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Independent Living Sverige. For minskliga fri- och rittigheter. Mot diskriminering och sirlosningar!

Hlustration: Jenny Gustavsson Ewers

Bilstdd, kollektivtrafik eller fardtjanst:



"Mitt skapande arbete sker ofta ndr andra har gatt och lagt sig.
Det dr som om rofylldheten ger mig extra kraft att skapa.
Med GIL kan jag lagga upp och strukturera dygnet precis som jag sjdlv vill” (Bea)

GIL, Goteborgskooperativet for Independent Living, 4gs och styrs, utan vinstintresse av
medlemmarna sjélva. Endast eget behov av personlig assistans berattigar till medlemsskap. Alternativt kan
man fa serviceavtal. GIL &r arbetsgivare och erbjuder 16ne- och annan administration. GIL erbjuder
dessutom arbetsledarutbildning men ocksa kamratstéd och en endagsintroduktion for assistenter.

GIL >=

Goteborgskooperativet for Independent Living®

Har Du nagra fragor? Kontakta GIL:
GIL, Stampgatan 15, 416 64 Goteborg, tel: 031-63 64 80, Fax: 031-15 18 08
E-post: kontor@gil.org, Hemsida: www.gil.org




Independent Living Sverige

Independent Living i Sverige arbetar handi-
kappolitiskt for ett tilligg i grundlagen som
forbjuder diskriminering av ménniskor med
funktionshinder. IL Sverige arbetar ocksa for
en undergripande lagstiftning med verksamma
sanktioner pd omraden som tex tillginglighet
till offentliga miljéer och en kollektivtrafik for
alla.

IL Sverige ir en del av det globala Indepen-
dent Living-nitverket — den internationella
medborgarrittsrorelsen for minniskor med
funktionshinder.

Medlemskap med rostritt i nagot av IL-
kooperativen forutsitter eget behov av person-
lig assistans.

Stodmedlemsskap diskuteras med respektive
kooperativ.

Prenumeration
200 kr/ar.
Postgirokonto 73 66 70-1

STILETTEN ir organ fér Independent Living
Sverige och kooperativen STIL, Stock-
holmskooperativet fér Independent Living,
JAG, Jimlikhet, Assistans och Gemenskap,
GIL, Goteborgs Independent Living, HIL,
Helsingborgs Independent Living, EMIL, Es-
kilstuna Modellen av Independent Living,
KIL, Kullabygdens Independent Living.

STILETTEN kommer ut fyra gnger om aret.
Redaktor och grafisk form: Roland Ewers
Repro: SG idé & Tryck, Gbg

Ansvarig utgivare: Adolf Ratzka

Postadress: STILs kansli:

Bondegatan 39, 116 33 Stockholm

Tel: 08-50622150, fax: 08-50622170
E-mail: bjorn.jideus @stil.se eller
johan.sjogren @stil.se

eller

STIL c/o Roland Ewers,

P1 420, 430 10 Tvaéker, tel: 0340-450 98,
fax: 0340-45097

E-mail:roland.ewers @varberg.mail.telia.com
FiL
iﬁ TS-kontrollerad uppl.10 400.
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En krinkande enkiit, sid 5-11
Bilstodet — eller sagan om kejsa-
rens nya klader, sid 12-15
Ska tjansteménnen forma politi-

ken, sid 16-17
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Hllustration: Jenny Gustavsson Ewers

Domen

Jag minns domen. Det var skollikaren pé internatet som utfirdade den. — Du kan
inte k6ra moped, sa han. Hela virlden rasade samman. Jag var femton och mina
kompisar hade just borjat erévra virlden med sina trehjuliga moppar. Sedan dess
har jag hunnit erdvra virlden med bil i snart trettio ar. Och det har gatt bra. Pep-
par, peppar!

Sd kom ett brev fran landstinget i linet déir mitt korkort utfirdades i borjan av
70-talet. Jag anmodades kontakta en person vid Vigverkets lokala kontor. Upp-
gifter om min anpassning av bilen skulle foras in i kodform i det nya korkortet.

Jag korde till avtalad adress och en man klev in i bilen och bad mig kora runt
kvarteret! Skulle jag kora upp? Efter snart trettio ar vid ratten!

Efter en liten rundtur konstaterade mannen fran Vigverket att jag nog skulle
vara betjint av en joystick, men han insig samtidigt att jag med min langa erfa-
renhet hanterade fordonet vil med befintlig anpassning.

Det var senare pd vig hem jag insdg allvaret i situationen. Vad skulle ha hént
om mannen frdn Vigverket inte lyssnat pA mig och min erfarenhet och istillet
forordat joystick. Korfoérbud pd bilen? Omedelbar kérkortsindragning? Vintan
pa rdtten till nytt bilstod (ca tvd &r)? Ansdka om nytt korkort? Ova in ett nytt
korsitt? Och detta i en situation nér familjen, bor p4 landet med bilen som enda
transportmedel? Det skulle bli en katastrof!

Enligt Riksrevisionsverkets forslag, liggande pd remiss kan Vigverkets och
landstingens hjédlpmedelsspecialister i kraft av sin "kompetens” i oinskrinkt makt
att besluta i fragor om bilstod och anpassning och t.o.m. vilket bilmérke som &r
bist. Jag och du blir helt beroende av utredarens forméga till inlevelse och vilja
att lyssna.

Roland Ewers*
Redaktor

Det hir #r ju apartheid, sid 24-25
Buss med fullstindiga rittigheter,

Noterat och insént, sid 18
Debuatt, sid 19

Sverige behdver en réttighetsrevo-
lution, sid 20-22 .

Skulle jag kunna...?, sid 23

sid 26

Hej alla assistenter och arbetsle-
dare, sid 27

Hangover, sid 29

Landet Lajban, sid 31
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Ledare

Sdg mig vilken bil du har
och jag ska sédga dig vem du ar

Jag liser i tidningen om bilmodeller och
minniskotyper, och konstaterar att var-
ken jag eller min bil finns med. Sjélv rat-
tar jag en Chrysler Neon, dopt till "Black
Adder”. Det tog mig och min bror tvé
helger av idel biltittande, provande av
dorrvinklar, siteshojd, troskelbredd med
mera att hitta den. Den skulle fungera
utifrdn mina forutsittningar, alla mina
forutsittningar. Och sd skulle den vara
rolig att kora! Det ér en bilmodell jag inte
aterfunnit pa nagra listor, i jamforelser el-
ler konsumenttester.

”KVALIFICERADE BESKRIVNINGAR”
Riksrevisionsverket (RRV 1999:24) {6-
reslar i sin senaste effektivitetsanalys av
bilstodet att forsidkringskassan, efter rad
av Viigverket och hjdlpmedelscentralen,
ska gora en bedomning av vilka bil-
modeller som &r lampliga for mig. Na-
turligtvis forutsitter detta att det finns
“kvalificerade beskrivningar” av mitt
funktionshinder. RRV foreslér visserligen
att jag ska fa sista ordet i bilvalet men
om “df:s bilval dr uppenbart olampligt ur
anpassningssynpunkt har FK ritt att vigra
utbetalning for anpassning utdver vad
som skulle behdvas for billigast lamplig
bilmodell” (s. 70). df, det dr jag det — Den
Funktionshindrade.

Vad forsikringskassan och de andra
kvalificerade bedomarna skulle anse som
lampligt bilval for mig vet jag inte. Det
blir vil nagot ordindrt fran en av listorna

kan jag tro. Vad jag dédremot har bepro-
vad erfarenhet av ér hur makt av det hér
slaget anvinds mot df, Susanne Berg.
Makt att bestimma vad som i det kon-
kreta fallet passar bist for en sokande in-
bjuder till ifrigasittande av den indivi-
dens val. Ettifrdgasiittande som i de flesta
fall dr grundat i tjinstemannens rent per-
sonliga &sikt om vad som passar bist el-
ler ej.

”DF” SJALV INTE KOMPETENT
Man kan friga sig vad det ér for syn pd
personer med funktionsnedsittning som
finns bakom ett sadant hér forslag. Up-
penbarligen anses df sjilv inte vara kom-
petent att bestimma vilken bilmodell som
4r lamplig. Den kompetensen anses dér-
emot Vigverket och hjdlpmedelscentra-
lerna ha. Om det ér s, varfor foreslar inte
RRV att dessa ska utdva den hidr komp-
etensen genom radgivning riktad till den
sokande? RRV foreslar for ovrigt att de
ocksa ska bedoma de sokta anpassning-
arna utifran ergonomiska, kostnadsmas-
siga och trafiksdkerhetssynpunkter (s.71).
Inte heller hdr ska Vigverket och hjilp-
medelscentralernas kompetens stéllas till
den sokandes forfogande. De ska endast
vara remissinstans till forsékringskassan.
Att kalla in kompetens for att lista lamp-
liga modeller och ha asikter om sokta
anpassningar dr att ifragasitta den enskil-
des formaga till sjalvbestimmande. Det
dr ett sétt att anvinda samhéllsystemet for

att trycka till och omyndigforklara vuxna
individer. Vi behover alla information,
kunskap och rdd vid komplicerade och
viktiga beslut. Det vore fortréffligt att
kunna fa konsumentupplysning om moj-
ligheter och svarigheter med olika bil-
modeller. Det vore virdefullt att fa dis-
kutera utformningen av anpassningen,
triffa andra bilférare med rorelsehinder
och kanske priva deras anpassning. Kort
sagt det vore otroligt bra att fa tillgéng
till just den konsumentupplysning som
mojliggor det bésta valet. Men det fore-
slar inte RRV.

OVERVAKNING OCH FORESKRIFTER
Inom den svenska vilfirdspolitiken finns,
parallellt med den nya tidens tro pd indi-
videns sjdlvbestimmande, en gammal,
starkt moraliserande och kontrollerande
tradition. Det ir en kvarleva fran den tid
d4 socialpolitik gick ut p att férindra den
enskilda ménniskan genom overvakning
och foreskrifter. RRV:s forslag ér utfor-
mat efter &sikten att personer med funk-
tionsnedsittning inte vet sitt eget bista;
att vi méaste kontrolleras och ibland hin-
dras fran att handla mot béttre vetande.
RRYV har fel! Det vi behover ér inte ifrd-
gasittande och omyndigforklarande. Det
vibehover dr kontantstod och konsument-

upplysning.

SUSANNE BERG*

K

Vi har satt detta tecken bakom medverkande personer som har erfa-
renhet av eget funktionshinder. Dirmed vill vi klargora att vi betrak-
tar det som en merit i arbetet med att skapa opinion och politik for
medborgerliga rittigheter och mot diskriminering av ménniskor med

funktionshinder.



en krankande enkat

Ndir du véinder blad och moter nista
uppslag inser du nog att det dr bdist att
Jortsdtta lidsa STILETTEN ndgra sidor
Jframdt ur en ndgot annorlunda vinkel.
Vi har némligen valt att publicera delar

av en enkdt. En enkdit som i alla sina
delar dr ett absurt men praktfullt exem-

pel pa vad som kan délja sig i en per-
son med funktionshinders brevldda.
Vi som har ldng erfarenhet av funk-
tionshinder dir sd vana vid denna typ
intringande och skéirskddande under-
sokningar fran myndigheter, likare,
specialister och forskare att vi knappt
ens reagerar.
Pa STILETTEN tyckte vi emellertid att
detta var droppen.
Pa samma sdtt som det dr svart att be-
skriva hur en jordgubbe smakar dir det
ocksd svart att ge denna enkdit full rditt-
visa pd annat sdtt dn att ta del av den
sjalv. Sa var sa goda!




vag-ocn transport-
vifolskninysinslimlet 1999-06-21
Per Henriksson i
Trafik och trafikantbeteende

Till Dig som kor ett
handikappanpassat fordon

. Undersokning av funktionshindrade bilforares trygghet i trafiken

Alla ménniskor ska kunna firdas och vistas sakert i trafiken. Végverket har ett
ansvar for att hénsyn tas till funktionshindrades behov inom hela végtransport-

. systemet. Idag saknas emellertid kunskap inom trafiksikerhetsomrédet for olika
grupper av funktionshindrade trafikanter, t ex bilforare.

Kénner 31g funktionshindrade bilforare trygga i trafiken? Ar de inblandade i fler
olyck01_' an andriz forare? Ar den inre sikerheten i bilen olika beroende pa vilken
utrustning som dr monterad, dvs blir foljderna av en olycka allvarligare vid vissa
handikappanpassningar?

Denna u.ndersékning, som forhoppningsvis ska ge svar pa denna typ av frégor,
ggpomfors av Statens Vig- och transportforskningsinstitut (VTI) pd uppdrag av
Y_agverk;t. Resultatet av undersokningen ska bidra till att gora resandet sdkrare
for funkuonshindrade bilforare utan att mojligheten att forflytta sig med egen bil
ska inskrinkas.

Du har blivit slumpmissigt utvald bland dgare till handikappanpassade bilar. P&

' grund av inaktuella uppgifter i Bilregistret kan enkiten ha skickats till fel person.

Lis diirfor noga igenom forsta sidan pa enkiiten och folj instruktionerna. Tillhor
Du dem som ska svara, fyll i enkiiten och atersind den i det portofria svars-
guv.ertgt senast den 11/7. Ditt svar kan inte ersittas med nagon annans varfor det
‘ ar viktigt att just Du svarar. Svaren behandlas konfidentiellt. Det nummer som

aterfinns pa enkiiten anvinds endast for att kunna skicka eventuella piminnelser.

I(;Iar Du nigra frigor om undersokningen, kontakta undertecknad pa telefon
13-20 41 78, fax 013-14 14 36 eller e-post per.henriksson@vti.se

Tack pa forhand for Din medverkan!

Med vinlig hilsning

b

Per Henriksson

"Funktionshindrade bilforares siikerhet och trygghet"

Enkiiten kommer att avlisas maskinellt. Dérfor vill jag be Dig att tinka pa f6ljande nidr Du
besvarar fragorna:

K@dﬂlﬁm ed ett kryss i rutan sdhir @ inte s har
A &Mbidéﬁ'ﬁfﬁck hela rutan med det felazgga krysset.

dl"%‘ Dn fmzra: Digo .
ar leray=

det kan finnas fel i Bilregistret, finns det en risk att denna enkit har skickats till
av bilférare som ingar i undersokningen. Lis
d det alternativ som stimmer in pa Dig och folj

Eftersom
nigon person som inte tillhor den grupp
igenom nedanstiende, sitt X i rutan vi
instruktionerna.

+ +

Enkitens fragor ska besvaras om nagot av foljande stammer (markera med X):

QO Jag ir funktionshindrad och kér en bil med handikappanpassad forarplats.

0O Jag ir funktionshindrad och kor normalt en bil med handikappanpassad forarplats, men
p g a sjukdom eller annat har jag gjort ett tillfalligt uppehall i bilkérningen.

O Jag ir funktionshindrad och har kort bil med handikappanpassad forarplats, men slutade
kora bil under ar 1996 eller senare. Svara pa fragorna utifran hur det var nar Du korde

bil.

men star som dgare till en bil med handikappanpassad

Q Jag ir inte funktionshindrad,
on med funktionshinder. Lat den funktionshindrade

forarplats som kors av en pers
foraren svara pa fragorna.

Atersiind enkiiten till VTI i svarskuvertet ndr Du besvarat fragorna pd foljande sidor.

Svara inte pa enkitens fragor om nagot av féljande stammer (markera med X):

Q Jag ir inte funktionshindrad och bilen kors heller inte av ndgon annan funktionshindrad
person, dvs forarplatsen dr inte handikappanpassad.

O Jag ir funktionshindrad och har kort bil med handikappanpassad forarplats men slutade
att kora bil ar 1995 eller tidigare.

Atersind enkiiten till VTI i svarskuvertet utan att svara pa ndgra fler fragor.

1B)U9 apuey ULy U

Postadress/
Postal Leveransadress/ Teleforv Tele: elefax/ oSt
adress g x/ Te i <
Delivery address Telephone Telex Telefax T’osfz'l’;n account

Statens w3,
ig- och transportforskningsinstitut
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Personuppgifter

1) Jagir

t] man O kvinna

2) Nir dr Du fodd?

Arl9.

3) Vilken diagnos/vilka diagnoser har Du? Flera alternativ kan anges.

CP-skada
Ryggmargsskada
Ryggmirgsbrack
Muskelsjukdom
Benskrhet/OI
Kortvixthet -
MS

Polioskada

Neurosedynskada

Reumatism (RA)

Artros

Stroke

Annan hjrt- eller kirlsjukdom
Diabetes

Tumérsjukdom /cancersjukdom
Trafikskada

Arbetsskada

Skada orsakad av annat yttre vald
Annan medfédd missbildning

CO00000E0

Annan diagnos, namligen

a
Q
Q
a
a
a
Q
a
a
Q
Q
O

Vet inte

4) Hur ofta anvinder Du rullstol, antingen av elektrisk eller manuell modell, for Dina f6rflyttningar
utomhus? Ange endast ett alternativ.

D Vid alla forflyttningar utomhus

O Vid nistan alla forflyttningar utomhus (7-9 ganger av 10)

O Vid omkring hilften av forflyttningarna utomhus (4-6 ginger av 10)
O Vid en mindre del av férflyttningarna utomhus (1-3 génger av 10)
O Aldrig = Ga till fraga 6.

6) Markera pa vilken del av kroppen Ditt/Dina funktionshinder sitter och vilken grad av
funktionsnedsittning den eller de kroppsdelen/kroppsdelarna har. Flera alternativ kan anges.

Bal Nacke +
O nedsatt funktion O nedsatt funktion

O ingen funktion O ingen funktion

O annat: O annat:

Hoger dverarm Viinster 6verarm

O nedsatt funktion O nedsatt funktion
O ingen funktion O ingen funktion
O saknas O saknas
D annat:_— — O annat:

Héger hand och Viinster hand och
underarm underarm

O nedsatt funktion O nedsatt funktion
a ingen funktion O ingen funktion
O saknas A O saknas

O annat: O annat:

Vinster lar
O nedsatt funktion
O ingen funktion
O saknas

‘ ‘ ‘ D annat:

Viinster fot och underben
O nedsatt funktion

O ingen funktion

Q saknas

Q annat:

Haoger lar
QO nedsatt funktion
QO ingen funktion

Hoger fot och underben
(O nedsatt funktion

O ingen funktion
0O saknas
Q

annat:

Uppgifter om Ditt korkort, Din bil och Ditt resande

5) Du som anvinder rullstol: Hur ofta kor Du bilen sittande i rullstolen? Ange endast ett
alternativ.

O Vid alla tillfillen jag kér bil

O Vid nistan alla tillfallen jag kor bil (7-9 génger av 10)

O Vid omkring hilften av tillfallena jag kor bil (4-6 génger av 10)
O Vid en del av tillfillena jag kor bil (1-3 génger av 10)

&3 Aldrig

7) Har Du ett korkort med villkorskrav pd extrautrustning i bilen, dvs att bilen méste vara forsedd
med extra utrustning for att Du ska fa kora den?

Q Ja => ange vilket ar korkortet togs:19
Om kérkortet ir utfirdat den 1/7 1996 eller senare (ir d av ett mindre format), ange den

kod som stér pa baksidan av kérkortet (i kolumnen med villkor)
som beskriver Ditt funktionshinder och anpassningen i bilen: ..............cooooiiiinnn

O Nej

183 apueyuesy ua




8) Hade Du kérkort for personbil innan Ditt funktionshinder uppkom?

QO Ja = Ange under hur lang tid Du korde bil innan funktionshindret uppkom:
Q) mindre 4n ett &r
(ange endast ett alternativ) {1 ett &r eller mer men hogst fem ar
O mer in fem ar
-+
a Nej, jag hade inte kérkort innan jag blev funktionshindrad
a Nej, funktionshindret fanns innan jag tog korkort (det var t ex medfott)

9) Hur linge har Du kort handikappanpassade bilar? Ange endast ett alternativ.

O Mindre in ett &r
O Ett ar eller mer men hogst fem ar
O Mer in fem &r

15) Hur ménga mil brukar Du kora per ir med den anpassade bilen? Ange endast ett alternativ.

3001 - 3250 mil
3251 - 3500 mil
3501 - 3750 mil
3751 - 4000 mil

500 mil eller mindre
501 - 750 mil
751 - 1000 mil

1001 - 1250 mil
1251 - 1500 mil
1501 - 1750 mil
1751 - 2000 mil

4001 - 4250 mil
4251 - 4500 mil
4501 - 4750 mil
4751 - 5000 mil

10) Vad ir det for typ av anpassad bil Du kor idag? Om Du kér mer n en anpassad bil, ange den
som Du oftast kor.

(t ex Volvo 740 -92)

11) Hur linge har Du kért den handikappanpassade bilen Du kor idag? Ange endast ett alternativ.

O Mindre an ett ar
O Ett ir eller mer men hogst fem ar
O Mer in fem r

2001 - 2250 mil
2251 - 2500 mil
2501 - 2750 mil
2751 - 3000 mil

mer dn 5000 mil, ange hur ldngt:

oo 0pen Bao
g 0O OODOO0 pOo0oo

vet ej

16) Hur ofta kor Du normalt den anpassade bilen under en vecka? Ange endast ett alternativ.

Varje dag eller i stort varje dag (6-7 dagar/vecka)
Flera dagar i veckan (4-5 dagar/vecka)

Nagra dagar per vecka (2-3 dagar/vecka)
Ungefar en dag i veckan

Mer sillan 7n en dag i veckan

3 Ja, nagon eller nigra personer som har ett funktionshinder
[ Ja, nagon eller nigra personer som inte har ett funktionshinder
O Nej, det ir endast jag som kor bilen

12) Hinder det att andra personer 4in Du sjalv kér den anpassade bilen? Flera alternativ kan anges.

13) Har Du sokt/fatt nagon form av bilstsd for den bil Du kor nu? Ange ett alternativ per rad.

Har sokt Har sokt Har sokt Har sokt Har ej
och beviljats och beviljats men men dnnu ej men fatt sokt
Bidrag till... ej tagit ut bilstodet  fatt besked avslag

...inkdp av bilen a a a a a
...anpassning av bilen a a [=) a a
...korkortsutbildning d a a a

. . -

17) Hur ofta anvinder Du den anpassade bilen nar Du ska 3ka till och fran...

Ange ett alternativ per rad. . z
Alltid Ofta Ibland Sillan Aldrig Vetej Ej aktuellt
E] ==l

arbetet? a
skola/utbildning? a
likare, sjukvérd eller rehabilitering? a
fritidssysselsittningar (t ex sport,
bibliotek, restaurang)?

afférer?

olika serviceinrittningar (t ex
banken, posten, frisoren)?

vinner och sliktingar?

Anvinder Du den anpassade bilen for==
tjéinsteresor/resor i arbetet?
att skjutsa andra personer?

semesterresor?

18) Har Du riitt att anlita firdtjanst? Ange endast ett alternativ.

Bl s
O Nej
Q  Vete

+

12)Ua apueyuesy ua




19) Forsok uppskatta hur Din totala korstréicka under ett &r fordelar sig pa olika forhéllanden och
vigmiljoer. Ange fordelningen i procent, t €X 30% kors i morker och 70% i dagsljus.
it

Andelen av min totala korstracka som under ett &r kors i...
mérker uppgar till ..............

dagsljus uppgar till
Summa 100%

Andelen av min totala Kkorstricka som under ett ar kors 15
i titthebyggt omrade uppgar nlle = %

utanfor tittbebyggt omrade uppgir till
Summa 100%

20) Forsok uppskatta hur den totala strickan Du reser under ett r fordelar sig pa foljande fardstt:

Andel av den totala strackan som jag kor bil sjilv
Andel av den totala strickan som jag 8ker som passagerare i personbil
Andel av den totala strackan som jag anlitar fardtjinst

Andel av den totala strickan som jag utnyttjar kollektivtrafik

Andel av den totala strickan som jag ker pa annat sitt:

Summa 100%

Sikerhet och trygghet

21) Hur otrygg/trygg Kkinner Du Dig nir Du kor bilen med den anpassning som gjorts?

Ange endast ett alternativ.
+
mycket ganska varken trygg ~ ganska mycket

otrygg otréigg ellea)trygg tryDgg tryDgg veaej

i coEe nh aE e
o

22) Hur litet eller stort fortroende har Du till den anpassade bilen? Ange endast ett alternativ.

mycket litet ganska litet varken stort eller ganska stort mycket stort
‘fortroende  fortroende  litet fortroende  fortroende  fortroende vet ej

a a a a a a

23) Har Du varit inblandad i ndgon olycka med personskada och/eller materiella skador (rikna
med dven lindriga skador) som foljd nar Du kért Din anpassade bil fran ir 1996 fram till

idag?

([ P = Hur manga? O 1olycka
O 2 olyckor
+ O 3 olyckor
[ fler in 3 olyckor, ange hur manga:

0 Nej = Inga fler fragor aterstar. Vill Du skriva egna kommentarer, ga till sista sidan
O Minnsej = Inga fler frigor aterstar. Vill Du skriva egna kommentarer, g till sista sidan.

24) Beskriv olyckan/olyckorna genom att besvara foljande fragor. Bérja med att beskriva den

senast intriffade olyckan under perioden 1996 fram till idag ("Olycka 1"). Har Du varit med 1
om fler olyckor, fortsitter Du pd samma satt med olyckan som intriffade dessforinnan ("Olycka
2"). Det finns utrymme att, om s& skulle vara fallet, beskriva dven en tredje olycka pa detta siitt.

Olycka 1 + -

Nir intriffade olyckan? Ar 199.....ménad
Blev olyckan polisrapporterad? U O Nej O Vete

Intriffade olyckan i tittbebyggt omrade? B O Nej O Vete

Ange vilken typ av olycka det rorde sig om. Flera alternativ kan anges.
1 Singelolycka (inget annat fordon inblandat, kérde t ex av viigen)

O Olycka med minst ett annat motorfordon inblandat

Q Olycka med cykel inblandad

Q) Olycka med giende inblandad

O Viltolycka (rédjur, hjort, dlg eller ren)

O Annan typ av olycka, beskriv:

e
Vilka blev foljderna av olyckan? Flera alternativ kan anges.

O Jag blev skadad

(J Nagon annan person blev skadad
0 Nigon annan person avled

O Materiella skador uppstod

Har Du inte varit med om fler olyckor, ga till fraga 25 och beskriv den senast intrdffade olyckan ndrmare. Om
Du varit med om fler olyckor, fortsditt med olyckan som intraffade fore "Olycka 1", det vill saga "Olycka 2".

Olycka 2 4‘

Nir intréffade olyckan? Ar 199.....ménad
Blev olyckan polisrapporterad? E]" 15 O Nej U Vetej

Intriiffade olyckan i tittbebyggt omrade? (=IE Ty O Nej O Vetej

Ange vilken typ av olycka det rorde sig om. Flera alternativ kan anges.
( Singelolycka (inget annat fordon inblandat, kérde t ex av vdgen)

O Olycka med minst ett annat motorfordon inblandat

O Olycka med cykel inblandad

3 Olycka med géende inblandad

QO Viltolycka (ridjur, hjort, lg eller ren)

QO Annan typ av olycka, beskriv:

Vilka blev foljderna av olyckan? Flera alternativ kan anges.
O Jag blev skadad

O Nagon annan person blev skadad

] Nagon annan person avled

) Materiella skador uppstod ~ +

1e)ua apueyuesy ua




en krankande enkat

Enkditen har ett kodnummer och varje utfragad person dr litt att identi-
fiera. Den har tilkommit pd initiativ av VTI, Vig och transportforsknings-
institutet men vad dr det egentliga syftet med den och vem gagnar den?
Knappast de funktionshindrade bilforarna sjilva! Ar det Viigverket? Re-
geringen? Riksforsiikringsverket? Vi blev i alla fall inte mycket klokare ef-
ter en intervju med Per Henriksson, ansvarig for enkdten. RED

—Jag kan forsta att enkéten om funktions-
hindrade bilforares trygghet i trafiken kan
kénnas kriankande men inte att den skulle
vara diskriminerande.

Det séger Per Henriksson, statistiker
pa Vig- och transportforskningsinstitutet,
VTI, som &r ansvarig for en enkit
utskickad till en stor grupp funktions-
hindrade i slutet av juni. "Undersékning
av funktionshindrade bilf6rares trygghet
i trafiken” hette den och i augusti gick
paminnelserna ut.

Syftet med undersokningen #r enligt
utskicket “att fa bittre kunskap om trafik-
sikerheten for denna grupp av trafikan-
ter”. Enligt Per Henriksson &r syftet ocksa
att tareda pa om forarna kinner sig trygga
och om de litar p& anpassningen (om né-
gon olycka intriéffat p.g.a. att utrustningen
inte fungerat).

— Vi vill fa fram basfakta om hur stor
gruppen funktionshindrade bilforare ér.

— Finner vi brister som &r mojliga att
atgirda sd kan vi hoja sikerheten i trafi-
ken for alla bilforare, férklarar Per
Henriksson, som arbetat pd VTI sedan
1991, och sedan 1997 som statistiker, hu-
vudsakligen i den grupp som forskar om
dldre och funktionshindrade i trafiken.

Urvalet till undersokningen har gatt
via Bilregistret, som har sirskilda koder
for bilar dir forarplatsen #r handikapp-
anpassad. Av registret fick man fram
5.384 sadana bilar och var fjirde, 1325,
valdes ut till enkiten.

— Vi vet att enkiten gatt ut till perso-
ner som inte hor till gruppen, eftersom
uppgifterna i registret &r gamla. Anpass-
ningen i bilen kan vara bortkopplad, bi-
len kan vara sald till en icke funktions-
hindrad osv, sidger Per Henriksson.

Bakgrunden till enkiten &r en under-
sokning om ”Bilforare med traumatiska
ryggmirgsskador — en kunskapsoversikt”
som Vig- och transportforskningsinsti-
tutet gjorde 1997. Efter den tyckte insti-
tutet att samhéllet hade for lite kunska-
per om olycksrisker for just funktions-
hindrade.

Syftet med den nya undersdkningen scigs

vara i den svarandes intresse — om hur
man som funktionshindrad upplever
trafikmiljon. Man tinker kanske dd, som
besvarare av frdgorna, frimst pa till-
gdngligheten: Okade tendenser till av-
spdrrning av bostadsomrdden, utbyggnad
av gdgator eftc.

Istdllet dr enkdten inriktad pd den
funktionshindrade bilforaren sjilv och
dennes fordon. Varfor behdvs mer kun-
skap om just detta? Ndr VTI sokte eko-
nomiska anslag frdn Vigverket angav in-
stitutet som syfte att kartligga olycksfrek-
vensen i gruppen funktionshindrade bil-
forare, men finns det ndgra indikationer
pa att den skulle vara storre i just denna

grupp?

— Nej vi har inte hort talas om négon
forhojd olycksrisk for just den hir grup-
pen. Det finns inga belidgg for det, haller
Per Henriksson med om. Vi vill bara se
vilka funktionshinder férarna har och hur
eventuellt korsatt och andra férhallanden
skiljer sig &t.

De undersokningar som gjorts tidi-
gare dr gamla och har brister, vilket
Transportsforskningsdelegationen (TFD)
konstaterade redan 1980. D& drog man
slutsatsen att de handikappade forarna
som grupp inte har en hogre olycksfrek-
vens jamfort med andra grupper. Sedan
dess har inga unders6kningar gjorts inom
det hér omradet.

Det allmdnna och ocksd polisens om-
dome dr oftast att funktionshindrade i
mycket liten omfattning dr inblandade i
olyckor. Detta tror man beror pa att just
denna grupp kor extra forsiktigt. Men
varfor skulle en forare med funktionshin-
der i mindre utstrdckning dn andra avstd
frdn morkerkorning eller halka om han
eller hon kinner obehag for det? Det dr
frdagor som ingdr i enkditen.

— Vi vill ha en mer nyanserad bild av
hur korningen ser ut i sin helhet i stillet
for att bara fradga om antal mil om &ret.

I Olycksboken som givits ut av Kom-
munforbundet — en sammanstillning av

orsaken till de vanligaste trafikolyckorna
— nidmns inte heller ett enda ord om att
funktionshindrade skulle vara mera ut-
satta én andra.

Men éaterigen, i Per Henrikssons un-
ders6kning finns inga frigor om tillgdng-
ligheten. Han hénvisar till forskare pé
Lunds Tekniska Hogskola som studerar
komfort och sdkerhet for just funktions-
hindrade.

— Visst har flera som svarat pd min
undersokning kommenterat tillgang till
parkering och var dessa platser finns och
sd. Vi ldser forstas ocksé det. Men vi vill
se hur bilen dr ombyggd, att den fung-
erar, hur vil anpassad den &r osv.

Tillganglighetsfrigorna ryms alltsd
inte i detta projekt. I enkiten stills dock
frédgor om vilka firdsétt man anvinder
och om man &r berittigad till att utnyttja
fardtjénst: alltsé vilken tillgdng man har
till andra fardsétt 4n egen bil.

Henriksson séger att olyckorna 4r en
del i hans undersokning, utnyttjandet av
alternativa firdmedel en annan. Betyder
det da att hans enkit kan leda fram till
mindre egen bilkdrning och mera bero-
ende av fardtjanst for funktionshindrade?

Maojligheten for funktionshindrade att
med kontantstodsprincipen (bilstéd och
handikappersittning) sjélva losa sina
transporter har under de senaste aren
drabbats av kraftiga inskrdnkningar. Ska
man tolka undersokningen som ytterli-
gare ett steg i den riktningen? Kommer
den att leda till forsdmringar for de funk-
tionshindrade?

—Jag kan bara séga att s4 inte #r fal-
let! Det finns andra undersokningar som
tar upp bilstddet, gjorda av HANDU,
Handikappforbundens utredningsinstitut
med stdd bl.a. frain DHR, De Handikap-
pades Riksforbund.

For nagra dr sedan gjordes en liknande
undersokning av VTI, da med hjélp av si-
mulator. Men den undersokningen ansdgs
ovetenskaplig eftersom det t.ex. i den lik-
som i fallet med den nu aktuella sakna-
des kontrollgrupp och eftersom det visade
sig att simulatorn inte kunde dterskapa




de exakta forhdllandena i den verkliga
korsituationen ?

— Jag kinner inte till just den under-
sokningen. Men vad giller simulator hil-
ler vi just nu pa med att undersdka simu-
latorns anvindbarhet i sddana hir under-
sokningar.

Per Henriksson har énnu inte bestimt
sig for vilken kontrollgrupp han ska an-
vinda sig av. Kanske ska han jimfora
med andra register for att fa fram olycks-
risken. Olycksdata for icke-handikappade
forare att jamfora med kan vara en viig.
Men exakt vilken kons- och aldersfordel-
ning det kommer att vara blir en senare
friga nir datainmatningen ir avslutad,
betonar Per Henriksson.

Det utlovas att undersckningen dr konfi-
dentiell, ska man tro pd det? Man kan fa
en kéinsla av att undersékningen vill kart-
ligga varje individ i undersokningen.

— Konfidentiell for alla kan den inte
vara — inte for oss som arbetar med den.
Men den ir helt anonym och inga svar
kommer att limnas ut utanfér VTI. Lis-
tor med namn- och adressuppgifter kom-
mer att forstoras efter att undersdkningen
avslutats.

Per Henriksson siiger sig garantera att svaren pd en-
kéiten dir och forblir anonyma och att de forstors néir
uppgifterna vdl matats in i en databank. Det dr inte
svart att inse att respektive undersékningsperson i en-
kéiten i sjilva verket blir kartlagd inpd bara skelettet.
Hur ska man kunna ta Henrikssons garantier pa all-
var med tanke pa omstindigheterna: Henrikssons
vaga resonemang om eventuella kontrollgrupper,
VTI:s tidigare ovetenskapliga undersokning med si-
mulator och inte minst skillnaden i beskrivningen av
syftet med undersokningen. Skulle t.ex. svars-
frekvensen varit lika hog om VTI redovisat det syfte
man redovisade for Viigverket néir man ville ha pengar
for genomforandet av enkditen: ndmligen att kartlc'iggq
hur ofta funktionshindrade férare dr inblandaode i
olyckor och varfor? Anmdrkningsvért dr ocksa att
Henriksson sjilv som projektansvarig anser att un-

dersokningen dr krankande!!

Frdagan kvarstar. Nir, var, hur, av vem och i vilket
syfte kommer de hir uppgifterna anvc’inodas? Sflm-
korningar dr siikert att vinta! Liksom var anmalfm
av hela karusellen till HO, DO och Datainspektio-

nen. RED*

Svarsfrekvensen ér hég, nirmare 70
procent. Av dem som har hért av sig har
flertalet undrat om hur de ska svara pa
vissa fragor. "Négon enstaka har varit
orolig for hur resultatet ska anvindas™ be-
rittar Henriksson.

Skulle du kunna tinka dig att gora en lik-
nande undersokning av en annan grupp i
samhdllet - dildre eller invandrare exem-
pelvis?

— Nir det giller dldre finns i regel
bittre mdjligheter att utnyttja befintliga
olycksdatabaser, &ven om man naturligt-
vis genomfor enkitstudier av denna
grupp. VTI har nu ocksa sokt pengar till
ett projekt dir man undersdker invand-
rarkvinnor i trafiken.

Inom VTI diskuteras om behovet av
dterkommande lidkarkontroller av ildre.
Per Henriksson betonar att han inte tror
pa likarkontroller — "de ir inte samhiills-
ekonomiskt forsvarbara”. Han jaimfor
med forhéllanden i Finland, varifran hans
chef Liisa Hakamies-Blomqvist kommer.

Vid 45 ars alder maste de finska bil-
forarna kontrollera synen och vid 60 &rs
alder maste de genomga en hilsokontroll.
Nir de tyllt 70 ar maste de anséka om ett
nytt kdrkort som forlings med som mest

fem ar at gangen.

I'fjol fick Liisa Hakamies-Blomqvist upp-
draget av finska Fordonsforvalnings-
centralen att analysera diagnostisk test-
ning av ildre bilférare mot bakgrund av
mobilitetsbehoven och den allminna
trafiksiikerheten. Hon konstaterade att det
finska systemet med aterkommande
dldersbundna hilsokontroller for #ldre
korkortsinnehavare borde slopas. Det ir
ett tungrott och dyrt system och det ir
inte bevisat att det leder till forbittrad tra-
fiksdkerhet utan kan i stillet leda till
sdmre mobilitet.

Hur tror du att medborgaren i allménhet
skulle reagera om man stllde fragor om
de senaste olyckorna han eller hon varit
med om?

— Det ér svart att stéilla sidana frigor.
Det har inte gjorts tidigare. Man far for-
lita sig pa olycksstatistiken i stillet.

Skulle du sjiilv svara pd sddana fragor
som stdlls i din enkiit?

—Ja, jag dr vil sa miljoskadad att jag
otvetydigt skulle gora det — eftersom jag
vet vad bortfall betyder i undersokningar.

HoLGER NILEN

Vardelos undersokning
med simulator

For si sa dir ett halvt decennium sedan blev jag inbju-
den att delta i en undersokning om hur bilforare med
funktionshinder upplevde/klarade vissa trafiksituatio-
ner. Undersokningen skulle ske med hjilp av simula-
tor. Nir jag fick veta att simulatorn inte kunde utfor-
mas pa ett sitt som motsvarade anpassningen av min
bil ifrdgasatte jag vérdet av undersokningen. Och fick
ett vagt lugnande besked om att det nog skulle gé bra
inda. Droppen blev niir jag fragade om bilsitet i si-
mulatorn kunde flyttas framat ndrmare ratten (mitt fo-
rarsite dr flyttbart for att jag ska ha tillrécklig kraft att
dra runt ratten dven i ytterligena). Svaret jag fick var:
nej, simulatorns siite kunde inte flyttas, men (get glck
nog att stoppa nigra kuddar bakom ryggen pa mig. I
det hiir liget bestimde jag mig for att hoppa av.

Och min tilltro till trovirdigheten hos VTI:s under-
sokningar har aldrig dterhédmtat sig.

SUSANNE BERG*
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En gang i tiden var tanken att manniskor med funktionshinder genom
bidrag till bil och kirkort enligt kontantstodprincipen, skulle fa okade
mojligheter att studera och ordna sin forsorjning. I dag siger lagen
att denna rdttighet ska ges dven for att mojliggora ett sjilvstindigt och
oberoende liv med sociala kontakter, offentlig och kommersiell ser-
vice elc.

Bidraget rackte da till inkop av en ”’Svenssonbil” forsedd med au-
tomatviixel och individuell anpassning och anpassningen skedde i sam-
rad mellan brukaren och de relativt fa och oftast statligt anknutna
Jirmor som utforde arbetet.

I dag kan situationen liknas vid sagan om kejsarens nya klider.
Lagen och lagens intentioner siiger en sak, men verkligheten dir en
annan. Det nuvarande bilstodet, instiftat 1988, har pa olika sditt ur-
holkats till en nivd som innebiir att manga inte lingre har rdd att skaffa
b.il och soka bidrag till anpassning. Tillsynsmyndigheten Riksforsdik-
ringsverket och dess allméinna rad tolkar lagen pd sitt sdtt och foljer




inte lagens intentioner och forsdkringskassornas handliggning anses
oprofessionell och undermalig.

RRY, Riksrevisionsverket har fatt regeringens uppdrag att under-
soka forhallandena och meddelar i sin rapport i maj att man anser att
vigverket ska fa en betydligt mer aktiv roll i handliggandet av bil-
stodsirenden. Man anser att Vigverket genom sin tekniska kompe-
tens och sitt kunnade om relationen mellan forare och anpassat for-
don, tillsammans med experter pa ergonomi och personal frdan
landstingens hjidlpmedelscentraler ska vara avgorande vid beslut om
bilstod, anpassning och dven inkop av bil. Som lockbete foreslar man
okade anslag till bilstod.

Representanter for den traditionella handikapprorelsen tycks viil-
komna RRV:s forslag mot bakgrund av Riksforsikringsverkets tolk-
ning av lagen och forsdkringskassornas inkompetenta handliggning,
men STILETTEN undrar:



Vart tog respekten for var
egen kompetens att be-
doma vara behov vigen?

Hur ser da Viigverkets
kompetens ut? Det finns
ju enligt Riksrevisions-
verket, RRV:s egen ut-
redning ndstan ingen
statisik att tillga pa det
hdr omradet.

Ar det meningen att
ovetenskapliga under-
sokningar typ den vi pre-
senterade inledningsvis i
detta nummer, ska forse
myndigheter som Vig-
verket med denna kom-
petens?

Eftersom regeringen
uppenbart saknar en
egen politisk linje over-
ldmnar man dt tjinste-
mdnnen att formulera
politik. Ar det framtidens
melodi?

Forskaren och sam-
hdills-debattoren Bo
Rothstein pekar pa
denna utveckling i en in-
tervju i Kommunalarbe-
taren nr 13, 99 under
rubriken: ”Behovs den
offentliga sektorn?”’

Vi publicerar den pa si-
dan 24.

STILETTEN nr 3/99

Pest eller kolera

Den traditionella handikapprorelsen
med HSO, Handikappforbundens
samarbetsorganisation i spetsen stoder
med vissa reservationer RRV:s forslag
om fordndringar i bilstodet (se niista
sida). Man riktar ingen kritik mot det
faktum att bedomningen flyttas over
fran en myndighet till en annan och yt-
terligare blir befést och att anvinda-
rens perspektiv som vanligt kommer i
bakgrunden.

[ stiéllet for att 10sa en otillfredsstillande
situation vad det giller bra information
om olika former av teknisk och ergono-
misk anpassning, sa att brukaren sjilv kan
avgora, viljer man att limna ifran sig
ansvaret till forman for en “trygg” 16s-
ning med “experter” fran Vigverk och
landsting — med mdgjlig konsekvens att
dessa experter i princip ska vélja bade an-
passning och bil t oss.

DHR:s tidning SHT citerar Bjorn Pe-
ters, forskare vid VTI, Vig- och trafik-
forskningsinstitutet i Linkoping, f.n. en-
gagerad i den pagaende enkiit vi presen-
terade inledningsvis.

— Man maste hitta en modell for bil-
stodet ddr man bittre tar vara pa den kom-
petens som finns inom Vigverket.

Vidare for att citera SHT: ”Bjorn Pe-
ters anser att Vigverket ensamt bor ta an-
svaret for bilstodet fran forsdkringskas-
san.

Bertil Karlsson, forbundsordférande
i De Handikappades Riksférbund, DHR
menar att forstagangsansokarna har en
svar situation och dr daligt informerade.
Detta skulle vara en bra 16sning for dem,
anser han och har svart att se min hot-
bild.

Det dr svart att inte koppla ihop VTI:s
undersokning med Vigverkets behov av
kunskap om forarens relation till sin an-
passade bil.

Margitta Schelin som arbetar i Vig-
verkets generaldirektors stab, kidnner inte
till just den hidr undersdkningen, men
menar dnda att man inte ska gora den
kopplingen.

— Var och vara medarbetare ute i lan-

dets intention &r att lyssna pa de funk-
tionshindrade sjdlva. Jag haller med om
att vi saknar kunskap, men vi gor allt for
att bittra oss, men inte pa det sitt som du
antyder, med enkiter typ den du talar om.

Vi har haft tita kontakter med RRV
under arbetet med rapporten och vi dr
positiva till forslaget i var remiss, sidger
Margitta Schelin vidare. Med det foljer
att forsikringskassorna ska kunna betala
oss for vart kunnande och vara tjdnster.

Sjélva anledningen till RRV:s uppdrag
fran regeringen — kritiken mot RFV, Riks-
forsikringsverket och forsakringskassor-
nas hantering av bilstodsdrenden, kom-
menteras av Viveka Loman péd Riksfor-
siakringsverket i SHT bl.a. sa hir:

—Det ir inte forvanande. De enskilda
tjansteménnen har inte den kompetens
som behovs. Bilstodet dr ju en ganska
udda rittighet.

Bilstodet dr ju en gan-
ska udda riittighet.

Bristen pa kompetens leder till godtyck-
liga bedomningar av bilisternas behov
och risken finns att tj@nsteménnen luras
att gora onodigt dyra anpassningar av
oseridsa leverantorer.

Ur Independent Living-perspektiv
d.v.s. att brukaren sjélv dr expert pa sina
egna behov, blir det som att vilja mellan
pest eller kolera — en myndighet tar dver
ansvaret fran den andra, och med vilket
resultat?

Med ett ordentligt kontantstod skulle
istillet anvindaren med vil utbyggda al-
ternativ, som en anpassad kollektivtrafik
och ett fungerande bilstod kunna viilja sitt
resande sjélv, precis som vilken annan
medborgare som helst.

RED#*
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”Det vi behover dr inte ifragasdittande och omyndigforklarande. Det vi behover dr
kontantstod och konsumentupplysning”. Citat ur Susanne Bergs ledare, sid 4

Riksrevisionsverkets forslag

For att fa en sammanfattning av RRV:s
rapport om och forslag till foridndring
av bilstodet stiillde vi nagra fragor till
Jan Haggkvist, projektledare pa RRV.

Har Vig- och Transportforskningsinsti-
tutets undersokning om funktions-
hindrade bilforare nagot att gora med er
granskning av bilstodet?

—Nej det har jag ingen aning om. Vad
vi har gjort dr att vi lagt ett forslag till
Riksforsdkringsverket, dér vi tycker att
Vigverket ska fa en mer aktiv roll nir
det giller att ta stillning till anskan om
bilstod.

Pa vilket scitt da?

— Vigverket har ju speciell kompe-
tens nér det giller de tekniska aspekterna.
Bade nir det giller bilar och nér det gil-
ler relationen mellan forare och fordon
ur sikerhetssynpunkt och vi tycker dér-
for att RFV ska anvinda sig av den.

Pa vilket scitt gor man det idag?

— Det varierar i riket som ju framgar
av rapporten. I Goteborgsomradet t.ex.
anvinder man Vigverket mycket frek-
vent bade nir det giller att ta stillning
till bilstod och nir det giller anpassning.
I Stockholm g6r man det néstan inte alls.

Risken dr da att den tekniska bedom-
ningen hamnar helt i hinderna pa de fir-
mor som gor den hir anpassningen.

Vi tycker som sagt att Vigverket ska
spela en betydligt mer aktiv roll och kan-
ske dven bedoma vilken bil som ska ko-
pas in. Vidare anser vi att ergonomer och
olika experter fran landstingen ska vara
med vid dessa bedomningar.

Sé hir dr det alltsa i stora drag, och vi
gick ut till ca 200 remissinstanser med
den hir rapporten i maj och vintar svar i
november.

—Ar det inte anmdirkningsvdirt att just
RRYV gor den héir undersokningen. RRV:s
uppgift dr ju att se till att stat och myn-

digheter hushallar med ekonomin?

Var uppgift &r att se till att stat och
myndigheters arbete fungerar effektivt. I
det hir fallet har vi fatt regeringens upp-
drag att undersoka om resurserna anvénds
i enlighet med de mal som regeringen har
fastslagit i sin handikappolitik. Vi har
upptickt att det varierar pa den punkten
och foreslar darfor bl.a. att mer resurser
satsas pa det hidr omradet.

— Mot bakgrund av att bilstodet sku-
rits ned i omgdngar dr det manga funk-
tionshindrade som oroas av forslag som
dessa?

— Jag tror inte att var undersokning
kan vara underlag for en sadan oro.

Borde inte RRV istdllet utreda hur mycket
pengar som skulle sparas in fran scr-
losningar som fdrdtjinsten med ett vl
fungerande bilstod kombinerat med an-
passning av kollektivtrafiken?

—Jadet ddr med firdtjanst kontra bil-
stod har vi tittat pa. Det ér vildigt svart

att svara pa om det blir billigare eller inte.
Det varierar for mycket mellan kommu-
nernas tillimpning av regler for firdtjénst
for att man ska kunna fa en generell upp-
fattning om det. Man ska nog aka vildigt
mycket fardtjanst for att det ska bli dy-
rare dn bilstodet.

RED*

Standard
redan pa vég?

Gunnar Linder med lang erfarenhet av
eget funktionshinder, handikappolitiskt
arbete och med stor kiinnedom som egen
foretagare i1 hjidlpmedelsbranschen om
hur respektive landsting dr organiserat
har utarbetat ett eget koncept.

Det bygger pa det faktum att allt firre
méinniskor med funktionshinder har rad
att skaffa bil.

Konceptet omfattar dels ett avtal med
en etablerad bank om mycket fordelak-
tiga rintor och dels ett forslag till stand-
ardiserat bilval, ett bilmirke i en Gver-
komlig prisklass.

STILETTEN undrar om Gunnar Lin-
der i framtiden kan se sitt koncept i hédn-
derna pa en myndighet som Vigverket.
Med samhillsekonomiska och adminis-
trativa fortecken som motivation for att
begrinsa urvalet till ett fatal standard-
mojligheter. Alltsa motsatsen till kontant-
stodsprincipen?

— Nej den hotbilden kan jag inte se.
Och dessutom tror jag att vara inhemska
biltillverkare skulle reagera, siger Gun-
nar Linder. Jag tror att det dr en fordel att
Vigverket med sitt kunnande tar 6ver fran
forsiakringskassorna. Problemet ligger
snarare hos oss sjélva fortsitter han. Att
vi avstar fran var ritt till bilstod p.g.a ra-
dande omsténdigheter. Vi och handikapp-
organisationerna borde i stillet sétta ut
hakan och kriva ett fungerande bilstdd.

RED*
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Ar det

Med beniiget tillstind av tidningen
Kommunalarbetaren publicerar vi hir
en intervju med Bo Rothstein, profes-
sor i statsvetenskap och flitig samhiills-
debattor.

Lintervjun som publicerades i Kom-
munalarbetaren nr 13, 99 ifragasitter
Rothstein den offentliga sektorn.

I néista nummer av STILETTEN
aterkommer Bo Rothstein med en upp-
foljning av sitt resonemang.

— Det finns inget utvecklat industrisam-
hille utan ndgon form av offentlig verk-
samhet. Ser man till opinionsunder-
sokningarna finns det ett stort och dver
tid stabilt stod for den offentliga vilfards-
politiken. Den kritik som funnits hos en
del politiker och intellektuella har inget
genomslag i folkdjupet, enligt vara mét-
ningar.

— Men man maste gora klart vad den
offentliga sektorn dr. Den ir for det forsta
ett socialforsakringssystem for arbetslosa,
socialbidragstagare, sjuka, pensionirer
etc. och det har ett omfattande stod, ocksa
politiskt. Vi har en fempartiover-
enskommelse om pensionerna t.ex. Det
andra &r att samhiéllet bedriver service-
verksamhet och da blir det mer kompli-
cerat. Man fér skilja pd om det &r en of-
fentlig tjanst, som dldreomsorgen, som
kan vara mer eller mindre offentligt finan-
sierad, mer eller mindre offentligt regle-
rad och mer eller mindre offentligt pro-
ducerad. Vi kan tdnka oss ett privat drivet
dldrecenter men dér hela verksamheten dr
offentligt finansierad och som ocksa star
under mycket tit offentlig reglering och
inspektion. Och vi kan tinka oss motsat-
sen, dir kommunen driver dldreomsorg
men dir folk far betala och dir det offent-
liga demokratiska inflytandet &r ganska
litet. Ndr man borjar analysera foreteel-
serna dr det hiar med privat och offentligt
inte sa svart och vitt som det framstills i
debatten.

OM PRIVATISERING
— Den forskning som finns om privatise-
ring och som nu 4r ritt omfattande sdger
foljande: om en privatisering ska fungera
i sa matto att politikerna inte tappar kon-
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trollen och att det ocksé blir effektivare,
sa dr det tre villkor som maste uppfyllas:

1) Det viktigaste villkoret: att man vid
upphandlingen kan specificera kontraktet
mellan kommun och entreprendr tillrack-
ligt vl och stélla kvalitetskrav. Det &r l4t-
tare nér det dr utfallet som vi 4r intresse-
rade av; att soporna hamtas eller att bus-
sen kommer. Men i manga fall &r vi in-
tresserade av sjdlva processen, sérskilt
inom vard, omsorg och utbildning. Vet
man inte vad man vill ha ska man inte bli
forvanad om man inte far det man tror.

2) att man faktiskt kan skapa konkur-
rens. Ingenting blir béttre for att man gér
over till privata monopol. Om det offent-
liga ska fa ut mer vard, omsorg och ut-
bildning av det hér, vilket ju &r tanken, sa
maste det finnas en fungerande konkur-
rens.

3) inte ha for langa kontraktstider, att
man faktiskt kan bade avbryta kontrak-
ten och se till att kontrakten faktiskt foljs.
Ju mer man privatiserar, desto viktigare
blir den offentliga kontrollen, eftersom det
ligger i marknadens natur att forsoka spara
pengar sa mycket man kan.

— For personalen kan det finnas nega-
tiva effekter men ocksa positiva. Om man
jobbar i forskolan eller som lérare och har
idéer om hur verksamheten borde bedri-
vas, kan personalkooperativ vara en in-
tressant 10sning.

OM PERSONALKOOPERATIV
— Det som forvanat mig vildigt mycket
nér det géller stora delar av den offent-
liga serviceproduktionen ér att vi inte har
sett mer personalkooperativ.

— Det lilla personalkooperativet ir en
trevlig 16sning. Det &r ofta engagerade
ménniskor med en stark yrkesetik och det
ger personalen mdojligheter att utveckla
sina idéer. Det betyder inte att det inte ska
finnas ett demokratiskt inflytande - kom-
munen ska sitta upp vilka kvalitets-nor-
mer och regler som ska gilla.

OM INDIVIDUALISERINGEN
—I den forskning jag har tillgang till fore-
kommer tva intressanta tendenser nir man
ser till medborgarnas virderingar. Den ena
ar ett starkt stod for solidarisk finansie-

tjanstemannen ¢

ring av de grundldggande vilfirds-
tjénsterna. Det andra &r en stark indivi-
dualism, folk vill bestimma, vilja och
regissera sina liv betydligt mer &n tidi-
gare. Det finns i hela vistvirlden. Den
nya individualismen ses ibland som ett
utslag av bristande solidaritet. Men de nya
individualisterna &r inte mindre solida-
riska 4n tidigare. Jag har i en bok kallat
det for solidarisk individualism.

— Min tolkning av detta &r att vi har
personer som &r beredda att solidariskt
finansiera den vilfardspolitik vi har men
de vill ha storre mojligheter till inflytande
och val. Det behover inte betyda val mel-
lan privat och offentligt eller mellan olika
privata producenter, det kan ocksa vara
val mellan olika offentliga producenter.
Vi har ocksa mer vilutbildade, kunniga
medborgare som stiller storre krav pa de
tjanster som levereras. Jag anser att den
offentligt producerade servicen maste pa
ett helt annat sitt &n tidigare svara upp
mot kraven pa individualism och valfri-
het.

OM VALFRIHETEN
— Om valfrihet ska fungera sa krdvs det
att verksamheten bedrivs enligt fyra vill-
kor:

1) att verksamheten styrs av de kvali-
tetsmal som giller for den har verksam-
heten, vare sig det dr privat eller offent-
ligt huvudmannaskap.

2) att det inte sker ndgon ekonomisk
diskriminering, alltsa att de hér verksam-
heterna inte utesluter de som vill dit dér-
for att de inte kan betala.

3) att man inte bara tar de litta fallen.
Det har ocksa att gora med om konkur-
rensen ska ske pa lika villkor.

4) att det inte sker ndgon annan typ
av diskriminering p.g.aras, religion, kon
eller ngt annat.

Under dessa villkor menar jag att val-
frihet och réttvisa kan kombineras.

— Ett omréade som jag tittat pa dr bar-
nafédande. Man ser tydligt dels kravet pa
att fa vilja sjilv och det kommer underi-
fran. Barnmorskor och lékare berittar att
kvinnor vill regissera den hér processen,
vilket ibland kan vara frustrerande men
en viktig lardom 4r att just for att vi tillét
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om ska forma politiken?

den hir valfriheten inom den offentliga
sektorn sa har vi inte fatt nagra privata
BB i landet. Annars hade vi kanske fatt
privata lyx-BB dér folk med pengar kan
foda. Men om kvalitén sjunker sé att kvin-
nor skickas hem pa andra dan, da kom-
mer de med pengar att sidga: Det hir vill
jag inte vara med om, jag dr beredd att
betala 100 000 for att slippa det. Om kva-
litén sjunker sa att medelklassen vinder
sig bort fran den verksamheten da kom-
mer medelklassen snabbt att borja fraga
sig: Varfor ska vi betala tva ganger, dels
for det vi vill ha sjilva, dels for det skrip
som de andra far?

Da bryter systemet ihop av den enkla
anledningen att det dr hos medelklassen
som bade pengarna och résterna finns. Da
far vi ett b-system for de fattiga och med-
elklassen kommer att kopa sig kvalitét.

Owm BEHOVSPROVNING
— Det finns de som vill behovsprova barn-
bidragen. Da kan man vilja gora samma
sak med pensionen, folkpensionen, sjuk-
varden. Det sker for ndrvarande ett starkt
sirskiljande inom svensk vilfardspolitik

Bo Rothstein, prof. i
statsvetenskap vid Go-
teborgs universitet.
Foto: Stefan Berg / GP
©Kamerareportage

och det tror jag ér olyckligt. Det hotar det
hir systemet mycket mer dn att man
privatiserar viss verksamhet. Det blir allt-
mer idéer om riktade insatser till sdrskilda
grupper, kvinnor, invandrare och andra
plus den explosion av socialbidrag, inte
minst bland ungdomar, som vi haft se-
dan slutet av 80-talet, borjan av 90-talet.
Sa medan man pratar mycket om gene-
rell vilfardspolitik, ser vi en mycket kraf-
tig 6kning av selektivitet. Det innehaller
ett springstoff som &r ett hot mot varje
generell politik. Det finns en sorts om-
vind logik i sdna hir arrangemang. De
borjar ofta med goda intentioner, att just
den hir gruppen ska fa det hir sirskilda
stodet for att kunna integreras och bli som
alla andra. Men ritt snart borjar man ar-
gumentera sa hir: den hir gruppen beho-
ver sirskilt stod for den dr vildigt annor-
lunda #n vi andra, de har en annan kultur,
identitet och forstaelse av livet. Det véinds
i sin motsats. Den selektiva politiken ska-
par en annan mentalitet, en vi -och -dom
-mentalitet. Regeringens nya invandrar-
proposition ir full av idéer om selektiv
politik.

OM POLITIKERNA
—Nackdelen med malstyrning och ram-
lagar dr att dér tappar det demokratiska
systemet i effektivitet. Jag har kallat detta
for demokratins svarta hal. Det utdvas
auktoritdr makt 6ver medborgarna i for
dem viktiga angelidgenheter, som vard,
omsorg, skola, men det finns inte moj-
ligheter att demokratiskt styra och/eller
utkrdva demokratiskt ansvar.

— De stora vinnarna i den utveckling
som varit dr tjinsteménnen. Pa den stat-
liga nivan &r det alltmera sd att det dr inte
politikerna som utformar politiken utan
tjansteménnen. Det slar tillbaka pa det
politiska systemet — varfor ska man vara
med i politiska partier om det dr tjénste-
mén som utformar idéerna.

— Partierna dr ocksa idémassigt svaga.
Det hir dr nagot som drar undan legiti-
mitet for det offentliga systemet. Inom de-
mokratin dr det medborgarna och politi-
kerna som ska tycka, sedan dr det tjdns-
teminnen som ska verkstilla detta tyck-
ande. Nu har vi det omviinda, att det ir
tjanstemédnnen som &r chefsideologerna.

Owm VALFARDSSAMHALLET

— Det har gjorts nedskdrningar och de &r
smirtsamma for en del. Men det &r inte
sd att vélfarden &r raserad, det dr en ex-
trem Overdrift. Jag tror att man kommer
att fi mer av reglering och inspektion, det
kommer att bli nodvindigt for nir det
giller produktionen tror jag att vi kom-
mer att fa se en betydligt storre variation.
Vi kommer att fa se stora privata foretag,
sma privata foretag, brukarkooperativ,
personalkooperativ, ideella organisatio-
ner som bedriver verksamheter, och of-
fentliga.

Jag tror att politikerna inte inser att
man balanserar pa en slak lina medan folk
stindigt ldser om att forhdllandena inte
ar tillrickligt bra. Ett problem ér att nér
forhallandena ir bra, dr den offentliga
verksamheten dalig pa att tala om det. De
flesta minniskor som kommer i kontakt
med offentlig verksamhet dr ndjda eller
mycket néjda med den, visar véra under-
sokningar.

GUDRUN EKEFLO
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lkapp - nyhetsbyra for vem?

Regeringen svarar

Regeringen svarar hir pa vara fragor
i samband med foregiaende nummers
intervju med advokat Percy Bratt.

—Du fragar pa vilket sitt Sverige deltar i
diskussionerna och arbetet kring artikel
14 i Europakonventionen samt hur den
svenska regeringen stiller sig till en ut-
vidgning av diskrimineringforbudet i
namnda artikel. Fragor rérande Europa-
konventionen sorterar under Utrikesde-
partementet och de svar som jag efter
kontakt med detta departementet kan ge
dig dr foljande.

Det féorekommer som du ndmner i ditt
brev ett arbete inom Europarddet om en
utvidgning av diskrimineringsférbudet i
artikel 14 och Sverige deltar givetvis ak-
tivt i detta arbete. Dels genom medver-
kan i en expertkommitté samt genom
medverkan i en styrkommitté for ménsk-
liga rattigheter som sorterar direkt under
Europaradets ministerkommitté.

Vissa ldander forordar att ett tilliggs-
protokoll bor antas med en utvidgning av
artikel 14 medan andra, diribland Sve-
rige, anser att en separat konvention
skulle vara att foredra. Sverige har stillt
sig nagot fragande till om utarbetandet
av ett tillaggsprotokoll till Europakon-
ventionen med ett mer generellt diskri-
mineringsforbud 4r det bésta sittet att
komma tillrétta med diskriminering.

Oavsett vilken vig som slutligen viljs
finns Sverige med i diskussionen och ar-
betet med att utarbeta ett s bra dokument
som mojligt.

Pia STARK AMNESSAKKUNNIG
JUSTITIEDEPARTEMENTET

GIL, Goéteborgkooperativet for Inde-
pendent Living:s verksamhetsledare
Rolf Bergfors blev nyligen uppringd av
en journalist pa GP. Man ville skriva
en artikel om de “’skenande” kostna-
derna for personlig assistans. Bakgrun-
den var en bulletin fran”’Ikapp”, nyli-
gen startad av HSO, Handikappfor-
bundens Samarbetsorganisation. Vi
reagerade med stor forvaning.

Ett antal s.k. nyhetsbyréer har pé senare
tid vixt fram.Gemensamt f6r ménga av
dessa dr att de inte formedlar balanserade
nyheter dir olika &sikter far komma till
tals. Tvirtom har det oftast visat sig att
de i sjdlva verket #r renodlade
propagandaredskap for den ena eller an-
dra asikten.

Med HSO: starka band till socialde-
mokratin skulle i sd fall Ikapp fungera
som en propagandamaskin for socialde-
mokratisk handikappolitik.

Det var den aktuella bulletinen som
fick oss att reagera. Bakgrunden &r RFV:s
senaste siffror om “’skenande” kostnader
for assistanserséttningen. I en intervju
med Else-Marie Moller, avdelningsdirek-
tor pa enheten for handikappférmaner och
arbetsskador pd Riksforsidkringsverket,
samt en annan intervju med Kristina Mar-
tensson, politiskt sakkunnig pa social-
departementet, bekriftar “ikapp” genom
avsaknaden av kritisk analys, i princip de-
ras teser. Dels att kostnaderna skenar ivig
pé ett oacceptabelt sitt, dels att detta i
grunden beror pa felaktiga kalkyler av
den borgerliga regering som hade mak-
ten ndr LASS-reformen genomférdes.

Till saken hor att manga journalister
ocksa har en tendens att okritiskt hantera
dessa ”nyhetsbyrders” bulletiner som
fakta. De ir ofta vilskrivna, korta och
koncisa. Det &r bekvamt att bara klippa
och klistra in sa att séga.

GP ville emellertid gora en intervju
med Rolf Bergfors och fick da erfara att
problemet dr mer komplicerat 4n vad som
antyds.

Rolf klargjorde for det forsta att
LASS-reformen ir en rittighetslag lik-
som sjukforsdkringslagen, och till den
maste det ju alltid finnas pengar. For det
andra sd har sjélva reformen lett till att
maénga som i valet mellan pest eller ko-
lera istéllet lidit och valt bort hemtjénst
och boendeservice, nu fatt nya mojlighe-
ter att soka assistans for sina behov. Det
fanns alltsa ett morkertal utver den kal-
kylerade personkretsen.

Trots dessa klargoranden fran Rolf
Bergfors nojde sig GP med en notis som
byggde pa informationen fran Ikapp.

RED

Omajliga kuvert

Kan det vara symboliskt for forsdkrings-
kassans kritiserade bemotande, eller?
Kassan tillhor i alla fall dem som korre-
sponderar i de sparkuvert som bara med
god fingerfiardighet kan goras tillgidng-
liga. Aven den gamla hederliga brev-
kniven kommer till korta, och mark vl
man maste oppna pa alla tre héllen.
Aldre minniskor och minniskor med
funktionshinder gore sig ej besvir. RED

Antidiskrimineringslagar efter amerikanskt monster foreslas

Redan 1997 beslutades i samband med
starten av Independent Living Sverige
i Goteborg att huvudinriktningen for
organisationens arbete var att skapa
opinion for att forbittra situationen for
landets funktionshindrade genom ju-
ridisk argumentation snarare in ge-
nom sedvanlig partipolitisk paverkan.

Skiilet till detta— d& som nu — &r att manga
myndigheter, organisationer, foretag, po-
litiker, tjanstemin och byrakrater medve-
tet eller omedvetet negligerar och till och
med bryter mot idag gillande lagar. IL-
rorelsen kriver en effektiv och forstiarkt

lagstiftning som Overallt i samhillet f6r-
hindrar diskriminering av funktions-
hindrade.

Det ar darfor gladjande att konstatera
att dessa tankar nu ocksa slagit rot utan-
for IL-rorelsen. En arbetsgrupp med le-
damoter fran SRF, DHR, NHR, HSO och
RBU har under ordférandeskap av Ste-
fan Kill, NHR, under sommaren fram-
lagt en liten skrift med namnet “Tankar
kring en ny diskrimineringslag.”

Gruppen konstaterar att behovet av en
antidiskrimineringslagstiftning &r stort.
Ny lagstiftning pa grundlagsniva, i brotts-
balken och i speciallagstiftning bér info-

ras for att stévja diskriminering av funk-
tionshindrade ménniskor i all verksam-
het som riktar sig till allménheten.
Arbetsgruppen foreslar ordentligt
kdnnbara straff for den som bryter mot
de nya lagarna, bade i form av béter och
indragna néringstillstand. Diskrimine-
ringsforbudet bor gilla 6ver hela linjen,
for bade enskilda ménniskor, féretag, or-
ganisationer, myndigheter, foreslar ar-
betsgruppen som i sitt arbete haft den
amerikanska ADA-lagstiftningen som
rittesnore.
RED*



STILETTEN nr 3/99

19

debatt

"Handikappmall”
och "monsterkrympling”

I foregdende nummer av STILETTEN
fick vi mota Gert Persson, som arbetar
pa Forsikringskassan. Gert &r rullstols-
buren och engagerad i Riksforeningen for
Trafik och Polioskadade. Gert ogillar per-
sonlig assistans. Han ar kritisk mot LASS
som han foraktfullt kallar "Lagen om
anstillt sillskap". Utan betidnkligheter
delar Gert med sig av de odiskutabla sak-
kunskaper han anser sig besitta i sina
dubbla egenskaper av tjansteman och
funktionshindrad. Personliga assistenter
dr "enda vén och kontakt med yttervérl-
den". Assistenten tar alla initiativ, kon-
takt med myndigheter, ringer, korrespon-
derar, hittar pa fritidssysselsittningar. Allt
enligt Gert.

"Livet dr ju slut om man blir
fortidspensionerad vid 30. Det handlar
om att i férsta hand fa ett jobb, en fot in i
arbetslivet, for att sedan arbeta sig upp i
karridr", faststiller Gert vidare.

Att doma av Gerts egna uttalanden
blev han funktionshindrad i vuxen alder.

"Jag tyckte sjélv att det var bra att
komma hem och ensam tvingas steka dgg
och koka kaffe. Det gjorde att jag bor-

jade fungera igen", sdger Gert, som me-
nar att han skulle "foérlora ekonomiskt"
pa att ha personliga assistenter. Hem-
tjansten fungerar dnda bittre 4n person-
lig assistans, slar Gert fast.

Jaha, det var ju bra. Sikert skulle vi
alla frojda oss &t Gerts fortrifflighet bara
det inte vore for Gerts rigiditet och totala
oférmaga att se bortom sin egen situa-
tion. Bortom Gert, alltsd. Med forfaran
inser man att Gert utnamnt sig sjélv till
bade "handikappmall" och "ménster-
krympling". Och visst, Gert skulle gdrna
for mig fa sitta dér alldeles i fred i sin
sjalvforhirligande bubbla om det inte
vore si att han sitter pa helt fel plats.
Handldggare pa Forsdkringskassan dr
ingen lamplig sysselséittning for en mén-
niska som inte har storre inlevelsefor-
maéga och flexibilitet &n en grasten.

Sjélv har jag ett stort funktionshinder
sedan fodelsen och har aldrig kunnat koka
vare sig dgg eller kaffe. Till detta och allt
annat praktiskt som krévs for att en mén-
niska ska overleva, maste jag ha assis-
tans. Och trots att jag, for narvarande, inte
har mojlighet att yrkesarbeta och gora

karridr kan jag t.ex. skriva den hér arti-
keln. Vilket onekligen gor livet vért att
leva.

Man slas av forfiaran nidr man inser
vad Gerts yrkesutévande i kombination
med den méinniskosyn han uttrycker kan
leda till. Personliga tragedier, ja, katastrof
for "kunderna".

Om Forsdkringskassans tjdnstemén i
allt stérre utstrickning borjar agera uti-
fran den cynism och brist pd empati som
Gert personifierar ér det till exempel inget
att forvianas 6ver om hickloperskan
Ludmilla Engqvist:s ndrmast dverméansk-
liga prestationsforméga i framtiden kan
bli normbildande for Sveriges cancer-
sjuka.

Lyckas Ludmilla ta VM-medalj mel-
lan cellgiftbehandlingarna, si &r det vil
inte fér mycket begirt att andra cancer-
drabbade atminstone slutar gnilla och
pallrar sig ivig till jobbet.

Gerts resonemang kring den person-
liga assistansen innebir en fara for mén-
niskors liv och sidkerhet. En samhéllsfara.

EMELIE AKSELSON*
AL 1 STIL oct MEDLEM I IL SVERIGE

Svar till Gert Perssons LASS -
"Lagen om anstallt sallskap™

Jag vill hiar mycket kort och bara ur ett
par aspekter bemota Gert Persson och
hans inldgg i det féregdende numret av
STILETTEN och i 6vrigt hénvisa till var
bok GIL-projektet — Pa lika villkor som
kan bestillas fran GIL, Goéteborgsko-
operativet for Independent Living. GIL
som #r en del av den internationella med-
borgarittsrorelsen Independent Living,

var ocksa med att etablera konceptet per-
sonlig assistans, senare en del av grun-
den till LASS-reformen.

Vad jag forstar av din artikel sd syftar
du pd att de personer som 4r i arbetsfor
alder inte anvinder reformen pé det sitt
som denna ger mojlighet till.

Forildrar med funktionshindrade barn
samt de som har ett s& stort funktions-

hinder att arbete inte dr mojligt faller vil
utanfor denna diskussion. Ingen forélder
som fatt denna avlastning kan vél rimli-
gen se assistans som anstillt sillskap.
Psykiskt funktionshindrade har inget an-
nat rimligt val.

RoLF BERGFORS, ORDF. GIL*

Redaktionen kontaktade Gert Persson som kommer med genmale i nasta nummer.

15—
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Sverige behover en r

Lat mig sdga det pa en gdng: jag har all-
tid varit en vin av den svenska vilfirds-
staten.

Nedskérningarna oroar dock. Och
privatiseringarna. Jag tycker t ex inte om
systemet att kommunen ackorderat ut min
94-ariga dementa mammas gruppboende
till ldgstbjudande entreprendr. Och efter
min andra hoftoperation nyligen bekos-
tade landstinget ingen vistelse pa rehabi-
literingshem. Jag fick betala den helt néd-
vindiga rehabiliteringen sjilv, det kostade
1650 kr/dygn. For fem ar sen betalade jag
80kr/dygn for elva dagar.

Forhallningssittet bland ménniskor
till fordndringar av det hir slaget skiftar.
En hel del dr positiva. Jag hor till dem
som uppbragt talar om politikernas svek
och, enligt min uppfattning, felaktiga
prioriteringar. Men min grundinstéllning
ar dnda tacksambhet over allt jag fatt och
dnnu far. Jag tycker att jag far valuta for
den skatt jag betalar. Maktlos kiinner jag
mig inte. Sdga ifran kan man ju gora —
och ddrmed komma ganska langt inom
systemets ram. Men kanske saknar jag
relevant erfarenhet?

Detta dr tankar jag far nir jag ldser
Lars Triagardhs Bemdktiga individerna.
Om domstolarna, lagen och de individu-
ella rdttigheterna i Sverige. Lars
Trigardh dr Assistant Professor i europe-
isk historia vid Columbia University i
New York. Skrifte

Titeln gjorde mig forst lite undrande.
“Bemiktiga™ som transitivt verb finns
inte i min svenska ordbok. Ar ordet en
nyskapelse som Oversittning av det eng-
elska “empower* — att ge individen makt
Over det egna tillvaron?

DEMOKRATINS SVARTA HAL
Olika utredningar och studier, t ex De-
mokrati och medborgarskap (SNS 1998)
visar att mdnga ménniskor i Sverige
tycker sig ha relativt stort inflytande niir
det giller varukonsumtion och arbete.
Diéremot kidnner de vanmakt gentemot
den offentliga servicen: skola, dagis, sjuk-
vérd, arbetsmarknadsmyndigheter — just
de omraden dir den starka staten domi-
nerar som mest. Tragardhs huvudtes for
att forklara detta “tomrum i den svenska
politiska kulturens hjérta dr “rittsvis-

endets svaga stillning inom det politiska
systemet. Svenska individer.....tvingas att
soka vigen till makt indirekt via politiska
partier och foreningarnas remissyttran-
den, vilket inte sillan leder rakt in i ...
demokratins svarta hal.*

Trigardhs skrift dr indelad i tre av-
snitt. I det forsta tar han upp kritik mot
“det demokratiska underskottet™ inom
vilfardsstaten. I det andra avsnittet dis-
kuterar han begrepp som makt och riit-
tigheter. I den avslutande delen redogér
han for “rattighetsrevolutionen i USA
och diskuterar forutsittningarna for at-
minstone en “rittighetsrevolutionsunge*
i Sverige.

VANMAKT OCH EGENMAKT

I SSU-skriften Egenmakt och social eko-
nomi (1993) lanserades just begreppet
“egenmakt™ av unga socialdemokrater.
“Mitt i vilfdrden kdnner minniskor van-
makt® skriver forre SSU-ordféranden
Karl-Petter Thorwaldsson. “Egenmakt*
blir da motpolen, 16sningen.

Trigardh finner att SSU:arnas oro
framst giller arbetslivet och det offent-
liga politiska livet. De foreslar att med-
borgarna 16ser samhillsproblemen pé det
lokala planet, bl a genom att bilda koo-
perativ. Man onskar inte privata, mark-
nadsdrivna l6sningar. I den kooperativa
formen finns det goda arbetet som ger
makt over arbete och arbetsplats. Egen-
makt dr makt tillsammans.

Samtidigt som jag arbetar med denna
artikel ldser och hor jag om tva lyckade
kooperativa projekt inom den svenska
varden. Det ena ér hilsocentralen Acka i
Visterhaninge utanfor Stockholm. Det
andra ir ett hilsohem i Hoting i Jimtland.
Hur vanliga dr sddana personalkooperativ

i Sverige idag?

SSU:arna talar ocksa om en kraftig
decentralisering av verksamheten inom
den gemensamma sektorn.

“...egenmakten har ingenting att gora
med den borgerliga valfriheten®, skriver
SSU i skriften Néir viljan finns: Egenmakt
— en exempelsamling (1995). “Egen-
makten &r social. Den forutsitter att med-
borgarna lever i ett samhille; i en gemen-
skap dir olika individer samverkar for att
deras intressen sammanfaller, for att de-
ras liv och vardag dr sammanflitade...”

Tragardh kommenterar att vilfirds-
statens faktiska struktur “handlar om allt
annat in att medborgaren formar sin egen
vardag vad det giller skola, sjukvard, dld-
revard®.

SOLIDARITET FOR INDIVIDUELL FRIHET
“Brukarmakt och “valfrihet* dr honnors-
begrepp for socialdemokraterna Casten
von Otter och Richard Saltman i skriften
Valfrihet som styrmedel (1990). De ser
att individen dr “maktlos som nyttjare av
offentlig service™.

Saltmans och von Otters recept ar att
valfrihet ska utformas som val inom den
offentliga sektorn genom offentlig kon-
kurrens. Triagardh kommenterar att de i
forsta hand 4dr ute efter att “ridda syste-
met“. De vill “timja den centrifugala
kraft som de anar i kraven pa valfrihet™.
De vill “rddda den generella vilfirdspo-
litiken fran hotet att den nya konsument-
medborgaren ska vilja bort hela syste-
met“. De vill solidaritet fore individuell
frihet.

SERVICEN PA BILVERKSTAD OCH DAGIS
Bo Rothstein dr ytterligare en socialde-
mokrat som vill 6verbrygga vad han upp-
lever som en falsk motsittning mellan
okade krav pa individuell valfrihet 4 ena
sidan och idén om en solidarisk vilfirds-
modell a4 den andra. Han jamfor situatio-
nen for en medborgare som 4r missnojd
med en bilreparation med en som ér miss-
nojd med sitt barns dagis. Den missndjde
bildgaren kan byta verkstad utan sirskilt
tillstand, kan ta kontakt med KO, dra
verkstadsdgare infor domstol i en civil-
rittslig process och 6verklaga i nésta in-
stans.



STILETTEN nr 3/99

21

attighetsrevolution!

Dagisforildern didremot maste ha “til-
latelse av en offentlig instans* for att fa
byta dagis. Rothstein argumenterar for att
fordldern ska kunna vilja bort ett miss-
haglig dagis. (Jag gjorde en koll av hur
det gar till just i min egen kommun, Dan-
deryd, och far veta att hidr byter man da-
gis som ett “enskilt fordldrabeslut™ utan
kontakt med myndigheter. Ar detta ett
undantag i Sverige?)

ANVAND DOMSTOLSNATET

Att i Sverige ga till domstol nidr man dr
missndjd med den offentliga sektorn &r
inte aktuellt. Vad man kan gora dr att
vidja till personalen, uppvakta lokala
politiker, byta parti vid nista val. Osikra
och langsiktiga atgérder, anser Rothstein
och Trigardh.

Triagardh pliderar dels for markna-
dens stora styrka som en arena dir vi som
konsumenter kan signalera vad vi vill ha
och inte ha. Och dels for att medborga-
ren ska utnyttja domstolsvisendet for att
driva sin rétt. Finner en domstol att en
bilreparator, ett daghem eller ett sjukhus
enligt lagen gjort fel, da kan ett féllande
domslut enligt Trigardh fylla tva avgo-
rande behov: att ge ritt och kompensa-
tion till den forférdelade parten, och ge
den felande parten ett kinnbart straff. En
tydlig signal som kan leda till bttring som
andra senare har nytta av.

TRE SLAGS MAKT
Man kan tinka sig att individen har eller
skulle kunna ha tre typer av makt i sam-
hiillet, skriver Trigardh i skriftens andra
avsnitt, dir han soker definiera olika cen-
trala begrepp i debatten. Dels har vi eko-
nomisk makt i var kapacitet som konsu-
menter, dels politisk makt som viljare.
Slutligen finns den juridiska makten, som
foljer med utkrivbara, “egentliga* rittig-
heter. Konsumentlagstiftningen ir en
killa till sddan juridiskt utkrdvbar makt.

Den politiska makten dr i Sverige den
minst kontroversiella.

Individens fria ekonomiska makt for-
drar ddremot att den demokratiska staten
ger upp en del av sin suverdnitet till for-
maén for marknadskrafter.

Likasa innebir en stirkt individuell
juridisk makt en inskridnkning av statens

makt.

Forenklat kan man sdga att inflytan-
det hor hemma i den politiska makt-
diskussionen, valfrihet i den ekonomiska
och rdttigheter i den juridiska.

MAKTDISKUSSION SAKNAS
Trigardh saknar en djupare diskussion i
Sverige om just maktférhallandena. Den
4r 1ast, menar han. Den centrala lasningen
ir uppfattningen att ett system med for-
stirkta juridiska rittigheter, 6kad valfri-
het och kontroll 6ver egna ekonomiska
resurser leder till att de starka vinner pa
de svagas bekostnad. Demokrati/solida-
ritet stills mot egentliga, individuella rit-
tigheter.

Trigardh menar tvirtom att enskilda
individers pionjdrinsatser for att juridiskt
utkriva sina rdttigheter kan komma an-
dra till godo — sirskilt om individer or-
ganiserar sig pa “klassiskt folkrorelse-
manér* for att tillsammans stirka sig i
forhallande till foretag och myndigheter.

Trigérdh framhaller handikapp-
rorelsens pionjirsroll for att fa in ett
rittighetstéinkande i den svenska politiska
debatten. Jag tror att han med “handi-
kapprorelsen i detta fall menar frimst
Independent Living. I litteraturlistan ater-
finns nimligen vad jag kan se bara en
referens till en forfattare med hemvist i
handikapprorelsen: Adolf Ratzka och en
artikel av honom i Socialpolitik 2, 1998.

KVASIRATTIGHETER
Ocksa begreppet rittigheter bor precise-
ras. Trigardh citerar Lotta Westerhill i
boken Patientriittigheter (1994). Wester-
hill talar om egentliga rdittigheter med
juridiska mojligheter att dverklaga, om
kvasirdttigheter och om malorienterade

réittigheter. For Westerhill dr den svenska
sjukvarden en kvasirittighet, eftersom
medborgarna endast har tillgang till den
i den omfattning som vérdgivaren har rad
med den. Visserligen finns Hilso- och
sjukvardslagen HSL, men den talar, si-
ger Westerhill, om landstingens och kom-
munernas skyldigheter men inte om pa-
tienternas rdttigheter. Det saknas inom
sjuksvérden en lagskyddad rittighet for
den enskilde.

Ett exempel pa malorienterade rittig-
heter, slutligen, #r FN:s konvention om
de minskliga réttigheterna. Det handlar
hir om normer, om en onskvérd anstén-
dighetsniva. Vid brott mot dessa rittig-
heter saknas juridiska mojligheter att
overklaga.

RATTIGHETREVOLUTIONEN | USA
Slutligen plidderar Trigardh for att man i
Sverige dppnar domstolsvisendet till att
bli en en arena dir enskilda individer och
organisationer kan kriva och genomdriva
sin rtt.

Det éir intressant att lsa den historiska
redogorelsen for hur denna arena skapats
i USA. I borjan av seklet var det framst
de stora foretagen som utnyttjade
domstolsviisendet till sin fordel. Efter det
forsta virldskriget viixte sa organisatio-
ner som ACLU, American Civil Liberties
Union, fram. ACLU och andra byggde
upp ett nitverk av duktiga advokater och
lotsade viktiga testfall den langa viigen
genom hela domstolsvisendet upp till
hogsta domstolen. De blev ett foredome.
Advokatyrket dndrade karaktir. Tidigare
hade advokater varit vita min, lierade
med de stora foretagen. Redan under 30-
talet hade yrket spritts till bl a svarta och
kvinnor, och man samarbetade mer och
mer med medborgarrittsrorelsen.

MoTSTAND FRAN HOGER

Men den riktiga” rittighetsrevolutionen
dgde rum forst under 50- och 60-talen.
D4 skapades en rad nya lagar, t ex Civil
Rights Act 1964, som gjorde det mdjligt
att fora kampen mot diskriminering vi-
dare.

Resultatet har blivit att de federala
domstolarna i USA idag dr intimt inblan-
dade i fragor som tidigare var reserve-
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rade for kongressen och Vita huset: utbild-
ning, vilfird, sjukvard, miljo, arbets-
skyddslagstiftning... Det finns fler privat-
praktiserande advokater i New York in i
hela Tyskland, vilket visar hur tillginglig
juridisk makt édr for gemene man, skriver
Triagardh.

Men pengar maste man ha for att
kunna vinda sig till juristerna! 20 miljo-
ner ménniskor lever under fattigdoms-
strecket i USA. Detta dr nagot som
Triagardh forbigar.

“Juridisk aktivism” och rittighets-
revolutionen har i USA blivit sammanfli-
tade. Och motstandet mot denna politiska
kultur kommer fran hoger — t ex frin den
miktiga hdlso- och sjukvardsindustrin
som motsitter sig patienternas rittigheter
att driva sina krav via domstolar.

GRUPPER UTANFOR SVENSK VALFARD
Tragardh underkinner inte den svenska
vilfiarden och idealiserar inte heller det
amerikanska systemet. “Att bortse fran de
landvinningar som gjorts i Sverige... vore
orimligt, likavil som att bortse frin det
faktum att 43 miljoner amerikaner idag
star utan sjukforsikring*. Men vi har bor-
jatinse och ta pa allvar att det “hela tiden
funnits grupper och individer i Sverige
som hamnat utanfor den officiellt sank-
tionerade gemenskapsideologin®.

Detta blev extra tydligt genom den
svenska steriliseringsdebatten 1997. Hip-
na och forskrickta insag vi att mellan 1935
och 1974 steriliserades 63 000 minniskor
i Sverige, varav ca 90% kvinnor. I 15-20
% av fallen anses det ha skett genom
tvdng. Hur manga som utsattes for detta
ingrepp genom halvt tving eller vertal-
ning dr en annan historia.

MER JAVLAR-ANAMMA | USA
Trigardh kommer sedan in pa den ameri-
kanska handikapprorelsens méngériga,
hirda och slutligen framgéngsrika kamp
for att genomdriva ADA, Americans with
Disability Act, som det tidigare beriittats
om i STILETTEN. ADA handlar frimst
om tillgdnglighet till byggnader och trans-
portmedel. Och man har vakthunds-
organisationer, berittar Trigardh, “stin-
digt pa jakt efter forbrytare mot ADAs
lagar vilka de kan hota med stimning och
kédnnbara straff*.

Dessa riittsliga instrument har en mo-
biliserande effekt. Lars Lindberg i den
svenska handikapprorelsen betecknar sig
sjilv som hemmahorande inom socialde-
mokratins vinsterflygel. Han berittar ef-
ter ett studiebesok i USA: “Ser man till
agerande och engagemang sa overstiger
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den amerikanska handikapprorelsen den
svenska. Grisrotterna dr involverade pa
ett helt annat sitt i det politiska patryck-
ningsarbetet. Jag kan garantera att man
som funktionshindrad kidnner bra mycket
stdrre javlar-anamma efter att ha deltagit
iett mote i USA dn i Sverige”.

Nir jag ldser detta minns jag ett mote
i Stockholm hosten 1998. Inbjuden giist
var bl a Judy Heumann, en av ledarna i
kampen for ADA och idag med federalt
ansvar for handikappfragor. Ahérarna
var minniskor fran svensk handikapp-
rorelse, som bl a berittade for Heumann
om kommunernas vilkdnda domstols-
trots. Heuman blev bade hipen och arg.
“Men varfor i Herrans namn agerar ni
inte? Overklagar? Driver era fragor tills
ni vinner?** Ungefidr sd minns jag att hon
och hennes medhjilpare sa och deras eld
stod i bjért kontrast till den — atminstone
vid det tillféllet —uppgivna stimning som
hirskade i den svenska gruppen.

Bui ARGA

— MEN BEHALL VALFARDSSYSTEMET
Kanske bidrar svensk konfliktridsla till
att vi i Sverige inte har utvecklat de juri-
disk-politiska instrument som varit si
effektiva i USA? Vi vill hellre diskutera
oss fram till 16sningar, arbeta langsiktigt.
Men vi vet ju att detta inte alltid ricker.
En enda kommun i Sverige — Sundby-
berg — uppfyller de krav pa tillginglig-
het som formulerades i FNs s k standard-
regler for fem dr sen. For att inte tala om
det utbredda och redan nimnda kommu-
nala domstolstrotset nir det giller assis-
tans till och tillgdnglighet for funktions-
hindrade.

Trigérdh uttrycker sig positivt om In-
dependent Livings kamp for att svenskar
pa ett helt annat sitt in idag ska driva
sina rittigheter. Han ser ocksa Sveriges
medlemskap i EU som en 8ppen dérr mot
ett delvis annat rittstinkande. “Det star
redan klart“, skriver han, “att det fram-
vixande alleuropeiska domstolsviisendet
kommer att fa en helt annan status och
maktposition dn de gamla nationella sys-

temen®. Vi dr redan inne i en slags ame-
rikanisering av den politiska kulturen.

Lars Triagardh dr svensk och arbetar i
USA. Hans debattskrift ger mig nya in-
sikter om amerikanskt rittsvisende och
om fillor i svensk vilfird. Anda vill jag
avsluta med ett citat fran den amerikan-
ska rittskimpen Judy Heumann
(STILETTEN 3/98):

— Ni maste bli arga — ta tio rullstolar
och forsok klittra upp pa bussar. Ni maste
bedriva omstortande verksamhet. Men se
samtidigt till att ingen nagonsin skir ner
pa bidragen. Ni maste behélla ... vilfirds-
systemet!

ULLa LoveN

‘Demokratiutredningen analyse-
rar den svenska folkstyrelsens
~ forutsittningar infor 2000-talet.
Den tillsattes 1998 av demokrati-
- minister Britta Lejon och har bl.a.
~ fatti uppdrag att forklara det sjun-
- kande valdeltagandet i Sverige
- samt stimulera det demokratiska
~ engagemanget. Slutbetinkandet
~ ldggs fram vid sekelskiftet.
Under arbetets gang utges det
_en skriftserie och det anordnas of-
~ fentliga seminarier. Det finns en
- webbplats for debatt och informa-
Hone -
- www.demokratitorget.gov.se
‘Utredningens ordforande ér
Bengt Goransson, tel 08-453 41
04 och huvudsekreterare Erik
Amnd, tel 08-405 49 16. Post-
~adressen dr Demokratiutred-
~ ningen, 103 33 Stockholm,
‘besoksadressen Regeringsgatan
130-32 och faxnumret 08-411 24
67. -
E-post: margareta.meyer @
~ justice.ministry.se
 Lars Trigérdhs skrift dr num-
mer 20 i Demokratiutredningens
skriftserie och har beteckningen
SOU 1998:103. Den ér ett debatt-
inldgg, inte ett delbetinkande.
~ Sakuppgifterna om svensk
steriliseringspolitik hérror fran
~ Sveriges Radios P1 990903, pro-
- grammet Minniskor och tro.
~ SNS= Studieforbundet Ni-
ringsliv och Samhille.
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Skulle jag kunna...?

Semester och resan gick till Dalarna...X
2000 fungerade alldeles ypperligt, solen
sken, mackorna var goda och kaffet deli-
kat. Kan en semester inledas bittre.? Vi
kom till vandrarhemmet Snéabruk. Hjir-
tat slog dubbelslag av glddje. Snoabruk
ligger i en gammal bruksmilj6 inbdddat i
lummig grénska med forsen danande ned-
anfor huvudbyggnaden.

Oron Over att inte fungera i miljon for-
svann snabbt. Rummet var tillrickligt
stort, ramp till huset, ramp till toaletten
och den var stor nog for en elrullstol. Ett
litet problem var gruset pa gardsplanen.
Men det skulle atgirdas.

Vi at en underbar middag forsta da-
gen. Den fyllde hela ens gourmandsinne
med vilbehag och littja. Personalen pa
Snoabruk var en frojd att umgas med. Det
fanns inga problem som inte gick att 16sa.

Dag tva skulle det ske. Vi skulle fors-
rdnna! Vaknade med hjértat i halsgropen
och en kinsla av att, "jag dr nog inte rik-
tigt klok"... Jag insag att jag inom tva tim-
mar skulle befinna mig i en flotte som
skulle ta sig nedfor forsen, skuttandes,
hoppandes, snurrandes i en rasande has-
tighet. Jag, utan fungerande ben????
Otickt, tyckte jag da, rent av absurt, ga-
let, hemskt. Samlade ihop oss och begav

oss av. Hjartat bultade och hamrade i
brostkorgen. Nir vi kom dit méttes vi av
leende, varma miénniskor som helt och
héllet bestdmt sig for att detta gick att
16sa. Vi fick titta pa flotten, diskutera oss
fram till bésta séttet att sitta, och blev dven
instruerade om hur man beter sig ifall
oturen skulle vara framme. Mot forsen
gick det i en rdd folkabuss, sittandes pa
golvet med hjidlmar, flytvistar, vatdrikter
och trevliga roddare.

Vi letade efter lampligaste stillet att
ta mig till flotten och i den. Vi fann det.
En grisslitt, en brygga och flotten lasta-
des ur. Vi kimpade lite och till slut satt
jag i flotten. Det var dags! I sakta mak
rodde vi ut i dlven, jag kanske inte ska
sdga vi for jag var den enda som inte
rodde. S elogerna for detta ska allt ga
till roddarna och min assistent Asa.

Alven var bedarande vacker. Higrar,
biaverbon, tit skog och spegelblank yta.
En underbar upplevelse av ro, fridfullhet
och naturskonhet. Ljudet steg, ljudet av
forsens brusande.

Roddare satte sig till ritta, jag fick in-
struktioner! Ljudet 6kade! Hjdlmarna sat-
tes pa, Asa laste mina ben med sina ben
och sen bar det utfor.

Underbart, ljuvligt, spdnnande, Kitt-

lande, fantastiskt. En upplevelse som jag
absolut vill gora igen och fler med mig
hoppas jag. Det var sé fantastiskt att sitta
i denna flotte guppandes och virvlande
nedfor, uppfor, hit och dit i forsens virv-
lar. Det kidndes i magen, det yrslade av
alla intryck i huvudet, adrenalinet pum-
pade for fullt. Sen kom lugnet som gav
tillfille att kidnna efter, skratten bubblade
i hela kroppen och allt var helt enkelt un-
derbart. Tystnaden som kommer efterat
ir sakral och omtumlande. Ger tid till ef-
tertanke och insikt om att man kan sa
mycket mer dn man tror.

Turen gick omvixlande i mycket lugn
takt, avlost av virvlar. Detta for att vi
skulle kénna efter om forsrdnning var
nagot for oss med funktionshinder. Pa
Finforsen har man ansokt om bidrag for
maximal anpassning. Man har dven pla-
ner pa att starta vinteraktiviteter som
skotersafari och vill nu fa reda pa om det
finns ett intresse for detta.

Blir du nyfiken och vill testa? Ring
till mig eller direkt till Fanforsen om du
ir intresserad. Mig nar du pa 08-506 221
57 och till Féanforsen dr det 0241-233 55.

HALSNINGAR GUNILLA HARDBERG*
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— Det hiir dr ju som det var i Sydaf-
rika. Det ir ju ren diskriminering.
Skanetrafik i Malmo forbjuder mén-
niskor som kor rullstol att dka buss.
Apartheid alltsa.

Orden ér stridbara 19-ariga Independent
Living Sverige-medlemmen Emelie
Akselsons. Nyligen riksbekant i TV.

Sist STILETTEN berittade om hen-
nes framfart, var nir hon tillsammans
med en rullstolskérande kompis frin Ita-
lien skulle aka en av SL:s “anpassade”
laggolvbussar i Stockholm.

— Ak firdtjanst for helvete, var bud-
skapet och chaufforen vigrade dem att
komma ombord. Pinsamt for den svenska
huvudstaden, inte minst med tanke pa
Emelies rapport om Roms foredomliga
anpassning av sina bussar (STILETTEN
nr 2, 98.

Det hela borjade med att mamma An-
nika ldste en insdndare i lokaltidningen
om att en man som korde rullstol, tillsam-
mans med sin personliga assistent vigra-
des aka buss. Insdndaren menade att detta
var ren och skir diskriminering fran buss-
chaufforens sida. Men det var Per Arne
Jonsson pa Linjebuss i Malmo:s svar pa
insdndaren, som var den tindande gnis-
tan.

”Vi beklagar det intriffade, men av
trafiksdkerhetsskil maste rullstolar for-
ankras sa att resendrer kan firdas pa ett
tryggt sitt. Det saknas d@nnu godkinda
anordningar for forankringar av rullstolar
i stadsbussarna. Rullstolsburna personer
kan dock resa med om de kan sitta pa
bussarnas ordinarie sdten och da trans-
porteras med rullstolen hopfalld”.

Emelie och Annika kontaktade Skane-
trafiken, som bekriftade att det rader
rullstolsférbud pa bussarna sedan mycket
lang tid tillbaka. De anmilde d& Region
Skane (landstinget) och Skénetrafiken till
Handikappombudsmannen for brott mot
FN:s standardregler om ménskliga rittig-
heter vad giller tillgidnglighet. Ilmar
Reepalu pa Kommunstyrelsen i Malmo
fick samtidigt f6ljande brev.

”Oversinder kopia for kinnedom av
min anmilan till Handikappombuds-
mannen. Jag dr medveten om att kollek-
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Det har ar |

Emelie Akselson och hennes syster och assistent Larissa. Foto: Lars Andersson

tivtrafiken handhas av Region Skéane och
Skanetrafiken, men anser det vara av yt-
tersta vikt att ni inser vad som pagar i
staden. Naturligtvis dr detta en stor skam
for Eri 6vrigt sa vackra och trevliga stad.

I Stockholm och annorstides firdas
ménniskor i rullstol med kollektivtrafi-
ken. Utan fastspdnningsanordningar!
Sjalv har jag akt sa under femton ars tid.
Visst har det inneburit problem med bus-
sar som inte varit anpassade alls, men
darifran till att forbjuda rullstolsburna till-
tride till allmidnna kommunikationer dr
steget odndligt stort. Det dr ingenting an-
nat dn aktiv diskriminering!!! Och detta
ien tid dd man arbetar politiskt savil na-
tionellt som internationellt for att instifta
anti-diskrimineringslagar!

Nista 4r invigs Oresundsbron. Bo-

massan ska forldggas till Malmo mm. Un-
der radande forhallanden blir det nodvén-
digt att varna rullstolsburna, deras famil-
jer och ménniskor i gemen som tar av-
stand fran att medménniskor krinks och
diskrimineras, for att bege sig till Malmo.

Det dr min forhoppning att Ni omga-
ende agerar for att 16sa radande missfor-
héllanden.

Emelie Akselson.”

Anmilan till HO skickades till mass-
media och férutom Riksradion och lokal-
pressen nappade TV4. Infor rullande ka-
meror nekades Emelie att resa med det
lokala kollektivtrafikbolaget Skanetrafi-
ken. De chockerande bilderna sindes ut
pa TV4:s riksniit.
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dan dess har ni dven hunnit polisan-
mdla kommunen?

—Ja, i Independent Living Sveriges
namn har vi gjort en polisanmilan mot
Region Skéne och Skanetrafiken, dels for
att ta reda pa om det dr de som gor fel nir
man forbjuder rullstolsburna att aka buss,
eller om andra kommuner som tillater det
bryter mot lagen. Dels vill vi undersoka
vart de oronmirkta statliga medel, 150
mkr kronor, som skulle ha anvinds till
denna typ av anpassning tagit viagen. Hit-
tills har 17 mkr anvinds till anpassning
av terminaler enligt vad Skanetrafiken
pastar. Men det forsta de borde gora dr ju
att se till att alla kan dka, menar Emelie
med eftertryck. Bara for att man inte an-
passat bussarna for en grupp ska inte
denna grupp utesténgas.

— Man diskriminerar en liten grupp
genom att hdvda att rullstolarna kan
komma i rullning, men vad skulle hinda
om man tillimpade samma regler mot
barnvagnar...? tillfogar mamma Annika i
bakgrunden.

Man brukar ju anvdnda uttrycket “ung
och arg” men vad dr det som skiljer dig
fran médnga av oss andra? bade dldre och
yngre. Jag menar, vad dr det som gor att

Med bildbeskéirningen vill vi forsoka dter-
skapa den kiinsla man far infor en dorrspringa
som bara tilldater gaende resendrer att stiga
ombord péd bussen. Fotografen ville inte ta
ndgra bilder av en arg busschauffor, med risk
for att sjilv stota sig med den yrkeskdren i
Malmé. Foto: Lars Andersson

25

Independent Living Sverige
Polisanmaler

och HO-anmaler
landstinget

ILS, Independent Living Sverige
har anmalt landstinget i Malmo och
dess anlitade bussbolag Skane-
trafiken till HO, Handikappom-
budsmannen. Genom lokala regler
utovar de “aktiv diskriminering”
helt i strid med FN:s 22 standard-
regler om tillgéinglighet for ménnis-
kor med funktionshinder.

ILS har dessutom polisanmalt
landstinget for att klargéra om det
ar olagligt att med foreskrifter ute-
stdnga en grupp medborgare fran att
resa med allménna transporter.

Vidare vill man undersoka vart
de 150 miljoner kronor statliga
medel som var tiankta for anpass-
ning av kollektivtrafiken tagit va-
gen.

INGA BUSSAR AR ANPASSADE
ILS poéngterar att deti Sverige inte
existerar nagra anpassade bussar i
ordets verkliga mening.

Anpassade bussar ska vara av
laggolvtyp och forsedda med lyft-
platta och fdsten som resendren
sjdlv kan mandvrera. Det dr ndmli-
gen omgjligt att med tunga elrull-
stolar ta sig ombord pa de s.k. an-
passade laggolvbussarna

Bussar av denna verkligt anpas-
sade typ tillverkas bl.a. av Volvo
och exporteras, men siljs paradox-
alt nog inte i Sverige. RED*

du inte bara reagerar utan dven agerar
mot det som du tycker dr orditt?

— Jag tror att manga funktionshind-
rade skims for att de inser att vi &r dis-
kriminerade. Och eftersom man skdms
vill man inte heller sticka ut hakan och
protestera. Jag tycker istillet att de som
diskriminerar borde skimmas.

RoLAND EWERs*
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Buss med fullstidndiga rittigheter. Ja,
skdamt a sido, men det ar faktiskt vad man
kan séga om de bussar som rullar i Rom
och som Emelie Akselson visade redan i
STILETTEN nr 2, 98.

Bussen ndrmar sig hallplatsen och
chaufforen uppmérksammar en vintande
resendr som kor rullstol. Nér han stannat
trycker han pa en knapp och en ramp fills
automatiskt ut fran den “nigande” lag-
golvbussen. Resenédren med rullstol rul-
lar in och parkerar vid en hirfor avsedd
plats. Pa ett mandverbord manovrerar se-
dan reseniren sjdlv att fastanordningar
automatiskt skjuter upp fran golvet. Vid
avstigning mandvrerar resenéren aterigen
sjdlv fiastanordningar och ramp.

Chaufforen som aldrig behover limna
sin plats 6vervakar allt i en monitor och
nér passageraren vil dr av bussen ser han,
med en knapp pa instrumentbridan, till
att rampen fills in igen.

Reseniren behover aldrig konfronte-
ras eller vara beroende av en stressad
chauffor som tvingas ut i kylan for att
sjélv dra ut rampen och ordna med fést-
ena. Det &r vad vi kallar fullstindiga rit-
tigheter.

Uppgifter om att Volvo idag skulle
kunna leverera en sadan buss dr fel. Det
kan jag konstatera efter ett samtal med
Richard Smith, forsiljningschef pa den
engelska marknaden. Den senaste model-
len vad giller handikappanpassning dr
B6BLE. Den ér med olika tillbehor fram-
tagen bl.a. for engelska behov och ny eng-
elsk lagstiftning, men kan inte levereras
med automatisk ramp sdger han, och til-
ligger att de engelska normerna for till-
génglighet har kommit till efter lobbying
fran en patryckargrupp av funktions-
hindrade ménniskor i England.

Independent Living Sverige underso-
ker nu majligheterna att fa hit en buss fran
det foretag som levererat bussarna till sta-
den Rom.

En demonstration i realistisk miljo i
Malmo, Stockholm och nagra stéider dir-
emellan kanske skulle 6vertyga en och
annan beslutsfattare, busschauffor eller
atminstone den allminna opinionen om
att fullstindigt anpassad kollektivtrafik
skulle vara ett fungerande alternativ till
fardtjanst.

RoLAND EWERS*
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Buss med fullstandiga rattigheter

Den hdr grona tonplattan dr den hojd (90 mm) som
elrullstoltillverkaren Permobil anger som maximal att ta sig upp
for. Den hojd som bestdims av den som sitter i, hans eller hennes
formaga att halla sig kvar néir man tar sats, forarens eventuella
smdrtor 0.s.v. dr betydligt léigre.

En "vanlig” rullstol viiger mellan 7 och 30 kg och gar ofta att
tippa, vilket medger att man med riitt teknik och beroende av en
eller tva personer t.o.m. kan ta sig upp for trappor. En elrullstol
ddremot viiger med sin forare ca 230 kg och det kriivs fyra till sex
personer for att lyfta den. Sa dir verkligheten som rader vid de s.k.
anpassade laggolvbussar som rullar i Sverige idag.

Personlig assistans och elrullstolar har gjort det mdjligt for
manga som tidigare inte kunnat att ta sig ut i samhdillet att idag
studera, sdka jobb, skapa sig en meningsfull fritid o.s.v. Ska dd
dessa ménniskor hindras vilja transportmedel p.g.a. av till synes
banala nivaskillnader.

RoLanND EwWERrs*




Det borde vara
en mdnsklig rdttighet att
fd gd pd toaletten sjdlv

Closomat dr den enda
specialkonstruerade toalett-
stolen med inbyggd riktad
dusch och tempererad
varmluftstork samt inbyggd
varmvattenberedare.

clos omat

Toalettstolen med inbyggd dusch och tork

BUSCK & CO AB. BOX 16007, 412 21 GOTEBORG.
TEL. 031-87 09 00. FAX 031-87 27 12. info@busck.se www.busck.se

Jag vill veta mer om Closomat

[J Skicka information

O Kontakta mig

INamny e E LR N L b e e D s
Tasticiiioa/E e rag ot g Rt L B T
Adress! |8 aiinin e B b i B S e e B
Postnriia il e e i ([ sl e G e S e ol R R
Melefon .cluiil s sl R e s e Haxoi 0 RS el S e

Posta i ett kuvert till Busck & Co, eller faxa (se ovan).
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Hej alla assistenter

och arbetsledare!
e

|
i
i
i

Marie Treborn omgiven av sina kollegorrMarika och Petra.

Mitt namn dr Marie och jag jobbar pa GIL som personlig
assistent sedan tva ar tillbaka. For en tid sedan kom jag i
kontakt med STILETTENS redaktdr, och vi pratade om att
det dr sd trist att ofta ndr det skrivs eller diskuteras om var
yrkeskar dr det de trdkiga och negativa sidorna som kom-
mer fram. Detta tycker jag och ménga med mig dr synd. Vi
ar manga som verkligen gillar vért arbete och brinner for
det. Samtalet resulterade i att vi nu kan disponera en sida i
tidningen och du &r vilkommen att skriva till oss.

Jag tar nu fOrst sjdlv chansen att beritta lite om min
bakrund och varfor jag gillar mitt arbete.

Jag dr 34 ér och har ett forflutet inom psykvarden och
omsorgen. Institutionsvarden tréttnade jag pa och halkade
sd sméaningom in i restaurangbranschen dir jag jobbat som
servitris, kallskdnka, kock och restaurangchef. Detta i ca
tio dr. Jag har dven jobbat i hemtjénst och langsjukvarden
under kortare perioder. Dessa erfarenheter dr jag ndjd med
att ha i mitt bagage och dem har jag stor nytta av idag, nér
jag jobbar som assistent, for personlig assistent ér till stor
del ett serviceyrke.

Fordelen ér att man viljer sin arbetsledare och han/hon
dig. Det absolut viktigaste for alla parter &r ju att person-
kemin stammer. Att assistansyrket skulle vara ensamt tycker
inte jag. Arbetsledaren dr min arbetskammrat som jag alltid
kan prata med. Det dr viktigt att man &r rak och 6ppen mot
varandra, att man kommuniserar. Har man vaknat pa fel
sida en dag talar om att man inte dr pa humor, eller att man
kanske ér stressad av nagot. Brist pa kommunikation har
jag stott pa vid ménga andra arbetsplatser och sett resulta-
tet av det.

En annan viktig och positiv del i arbetet dr den tillit och
det fortroende man far. Forutséttningen for detta dr att man
haller pa tystnadsplikten, passar tider och &r lyhord.

Jag har sjdlv haft turen att ha fatt jobba hos arbetsledare
som dr engagerade i IL-rorelsen som jag sjélv stddjer. Det
kan lika gédrna vara jag sjdlv som dr hjulbent imorgon. Jag
avskyr all form av diskriminering och har alltid gjort det
dven innan jag kom i kontakt med GIL.

For mig har arbetet ocksa inneburit att den styrka jag
alltid haft i med- och motgang bara har blivit starkare , och
skulle jag eller ndgon av mina nédra hamna i den situation
att vi dr i behov av assistans vore GIL det sjélvklara alter-
nativet.

MARIE TREBORN



Den enda fjarrkontrollen du behover!

Med GEWA PROG III styr du allt du behover - fran TV till hiss.

Den kan "styras” med ett finger, manoverkontakt, frin en dator

eller med rosten. GEWA PROG III kan forindra livet!
Intresserad?

Gewa AB
BOX 92, 191 22 SOLLENTUNA
TEL: 08-92 01 25 TEXTTEL 08-96 99 55
FAX: 08-35 18 74

LAGT KOPIEPRIS

-ner till 1 6re per kopia

RISOGRAPH

- ny digital kopieringsteknik
- miljdanpassad

helt kall process
- flexibel

klarar allt kontorstryck
kort och kuvert i olika kulorer

Kontakta Mater Office AB for information och demonstration
Box 2124, 128 23 Skarpnack - Tel 08-724 01 90 - Fax 08-724 79 80
Rikstackande aterforsaljarnat

Annonsera
1 STILETTEN

Ring 08-33 22 50




HANGOVER

Vi foreslar en liten fest med musikaliskt
jam pa kvillen for min fodelsedag. Men
ginget har redan bokat in en heldag pa
Liseberg. Det later helkul och vi hakar
pa.

Anledningen till min alldeles extra
entusiasm dr Goteborgs Independent
Livingkooperativs forutseende inkdp av
en buss som gor det mojligt att utan kom-
munala och statliga regler for fardtjdnst,
resa och ta med permobilen till verkom-
ligt pris.

Det hir ér faktiskt forsta gangen som
jag, min hustru och var son kan rora oss

oberoende av varandra pa néstan lika vill-
kor.

Vi samlas utanfor grindarna och no-
terar att vi dr s manga att vi kan fa rabatt
pé entrébiljetten. Sillskapet ror sig mot
entrén da den for mig sa vilkéinda cere-
monin utspelar sig.

En vakt 6ppnar den breda grinden vid
sidan om huvudentrén och uppmanar mig
att passera in. Jag dr ddremot inbegripen
i diskussion med min familj om vilket
rabatthifte for attraktioner som ska ko-
pas, samt fordelning av pengar.

Vaktens vilmenande invit betyder tva
saker for mig. Dels att jag genom att pas-
sera grinden vid sidan av entrén inte er-
kénns mojligheten eller rittigheten att be-
tala avgiften. Dels underforstatt att jag
darfor genast bor atlyda uppmaningen
och passera in, och dirmed asidosétta min
familj.

Ginget undrar, nér de aterser mig, hur
jag kommit in. Jag beskriver kort hur det
gick till. Det ér en ny erfarenhet for dem.
Jag forklarar samtidigt att det faktum att
vi betalar gruppentré gor det mer kom-
plicerat for mig att hdvda min ritt att be-
tala.

Det dr en obesrivlig kinsla att kora
runt pa nojesfiltet. Formodligen som en
tur med “"Hangover” — en av Lisebergs
huvudattraktioner. Jag kan ocksa konsta-

tera att Liseberg med sin lummiga gron-
ska och sina vackert inbyggda attraktio-
ner faktiskt dr dr ndgot helt annat @n hu-
vudstadens ”Grona Lund”.

Inte ens gingets ihdrdiga papekanden
om de otaliga skyltarna med det interna-
tionella handikappmaérket vid attraktio-
nerna och uppmaningen att man ska kon-
takta vakt, paverkar mig.

For dem ir det sjédlvklart att attraktio-
nerna ska kunna goras tillgidngliga pa
samma villkor som for vem som helst och
utan att vakt ska behova kontaktas.

Efter tolv timmar pa Liseberg har
kraften i mitt séllskaps ben runnit ut, men
min villaddade permobil &r oberdrd.

RoLaND EWERS*




UTBILDNINGEN VANDER SIG bade till dig

som ir intresserad av assistans genom
STIL och till dig som behéver Personlig
Assistans men bara vill veta mer. Vi lir ut
tekniker for rekrytering, arbetsledning
och konflikthantering, pratar om assistan-
sens betydelse for véra liv, dina lagliga
rittigheter, berdknar ditt behov av
assistanstimmar, gir igenom arbetsmiljé-
lagen m m. Och kanske viktigast av allt,
vi delar varandras erfarenheter. Skicka
girna din intresseanmailan redan idag.

Vi riknar med att borja i augusti/septem-
ber 1999. Antalet deltagare per omgdng dir
begréiinsat. Som medlem i kooperativet
STIL blir du arbetsledare. STIL blir

arbetsgivare for dina assistenter. Det
betyder att du har stérsta méjliga kontroll
och delar arbetsgivaransvaret med alla
andra medlemmar. Den l6sningen gor dig
fri att forma din vardag samtidigt som
assistenterna kan kinna sig trygga hos en
stor och stabil arbetsgivare. STIL har nira

30 arbetsledare &ver hela Sverige och
dver 1500 assistenter anstillda.

Som arbetsledare har du rostritt i

TIL. Genom den kan du vara med och
utveckla STILmodellen. Kanske vill du ta
hela ansvaret och kandidera till styrelsen?
Vilken annan form {or Personlig Assistans
ger dig full kontroll 6ver bdde din

assistans och din assistansanordnare?

”Jag vill garna veta mer om STILs
arbetsledarutbildning.”

Bondegatan 39 + 116 33 Stockholm « www.stil.se
tel 08-50622150 - fax 08-50622170
Linkdpingsvigen 7 - 857 31 Sundsvall - tel 06!




GOD AFTON. JAG SER TILL SA ATT
JAG AR ROTA- ALLTING ROT
TIONSMINISTER. Al
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PORTO BETALT

Independent Living Sverige
POLISANMALER LANDSTINGET

- APARTHEIDSYSTEM | MALMO

ILS, Independent Living Sverige har anmalt landstinget i Malmo och dess anlitade buss-
bolag Skanetrafiken till HO, Handikappombudsmannen. Genom lokala regler utévar man
“aktiv diskriminering” helt 1 strid med FN:s 22 standardregler om tillgiinglighet for ménnis-
kor med funktionshinder.

ILS har dessutom polisanmilt landstinget for att klargora om det dr olagligt att med fore-
skrifter utestidnga en grupp medborgare fran att resa med allménna transporter.

Vidare vill man undersdka vart de 150 miljoner kronor statliga medel som var tinkta for
anpassning av kollektivtrafiken tagit vigen.

BUSSARNA AR INTE ANPASSADE

I artiklar om det uppmirksammade apartheidliknande
system som tillimpas av Skanetrafiken i Malmo nimns
det t.ex att 142 av 162 bussar i Malmo nu dr anpassade
for funktionshindrade, men ej forsedda med fistanord-
ning. ILS vill pdpeka att det i Sverige inte dver huvud
taget existerar ndgra anpassade bussar i ordets verkliga
mening.

Anpassade bussar ska vara av laggolvtyp och forsedda
med lyftplatta och fidsten som reseniren sjilv kan ma-
novrera. Det dr ndmligen omdjligt att med tunga
elrullstolar ta sig ombord pa de s.k. anpassade 1aggolv-
bussarna

Bussar av denna verkligt anpassade typ finns som vi
tidigare ndmnt i manga stider i Europa och de tillver-
kas och exporteras bl.a. av Volvo. Men de siiljs pardoxalt
nog inte i Sverige.
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