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Biletod, kollektivtrafik eller fardtjanat?
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”Mitt skapande arbete sker ofta ndr andra bar gdtt och lagt sig.
Det dr som om rofylldheten ger mig extra kraft att skapa.

Med GIL kan jag Idgga upp och strukturera dygnet precis som jag sjdlv vill” (Bea)

GIL, Goteborgskooperativet for Independent Living, ags och styrs, utan vinstintresse av
medlemmarna sjalva. Endast eget behov av personlig assistans berattigar till medlemsskap. Alternativt kan

man fa serviceavtal. GIL ar arbetsgivare och erbjuder lone- och annan administration. GIL erbjuder
dessutom arbetsledarutbildning men ocksa kamratstod och en endagsintroduktion for assistenter.

OIL
Goteborgskooperativet for Independent Living'

Har Du nagra fragor? Kontakta GIL:
GIL, Stampgatan 15, 416 64 Goteborg, tel: 031-63 64 80, Fax: 031-15 18 08

E-post: kontor@gil.org, Hemsida: www.gil.org



Independent Living Sverige
Independent Living i Sverige arbetar handi-
kappolitiskt for ett tillagg i grundlagen
forbjuder diskriminering av manniskor med
funktionshinder. IL Sverige arbetar ocksa for

undergripande lagstiftning med verksamma
sanktioner pa omraden som tex tillganglighet
till olfentliga miljber och en kollektivtrafik for
alia.
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IL Sverige ar en del av det globala Indepen
dent Living-natverket - den internationella
medborgarrattsrorelsen for manniskor med
funktionshinder.

ho
50 f'

Medlemskap med rostratt i nagot av IL-
kooperativen fbrutsatter eget behov av person-
lig assistans.

Stodmedlemsskap diskuteras med respektive
kooperativ. 5 aw tM#- Qr

*/ont soTn liitcAV

Prenumeration

200 kr/ar.

Postgirokonto 73 66 70-1 Illustration: Jenny Gustavsson Ewers
Domen

STILETTEN ar organ for Independent Living
Sverige och kooperativen STIL, Stock-
holmskooperativet for Independent Living,
JAG, Jamlikhet, Assistans och Gemenskap,
GIL, Goteborgs Independent Living, HIL,
Helsingborgs Independent Living, EMIL, Es-
kilstuna Modellen av Independent Living,
KIL, Kullabygdens Independent Living.

Jag minns domen. Det var skollakaren pa intematet som utfardade den. - Du kan
inte kora moped, sa han. Hela varlden rasade samman. Jag var femton och mina
kompisar hade just borjat erbvra varlden med sina trehjuliga moppar. Sedan dess
har jag hunnit erovra varlden med bil i snart trettio ar. Och det har gatt bra. Pep-
par, peppar!

Sa kom ett brev fran landstinget i lanet dar mitt korkort utfardades i borjan
70-talet. Jag anmodades kontakta en person vid Vagverkets lokala kontor. Upp-
gifter om min anpassning av bilen skulle foras in  i kodform i det nya korkortet.

Jag korde till avtalad adress och en man klev in  i bilen och bad mig kora runt
kvarteret! Skulle jag kora upp? Efter snart trettio ar vid ratten!

Efter en liten rundtur konstaterade mannen fran Vagverket att jag nog skulle
vara betjant av en joystick, men han insag samtidigt att jag med min langa erfa-
renhet hanterade fordonet val med befintlig anpassning.

Det var senare pa vag hem jag insag allvaret i situationen. Vad skulle ha hant
om mannen fran Vagverket inte lyssnat pa mig och min erfarenhet och istallet
forordat joystick. Kbrforbud pa bilen? Omedelbar kbrkortsindragning? Vantan
pa ratten till nytt bilstod (ca tva ar)? Ansbka om nytt korkort? Ova in ett nytt
korsatt? Och detta i en situation nar familjen, bor pa landet med bilen som enda
transportmedel? Det skulle bli en katastrof!

Enligt Riksrevisionsverkets forslag, liggande pa remiss kan Vagverkets och
landstingens hjalpmedelsspecialister i kraft av sin ’’kompetens” fa oinskrankt makt
att besluta i fragor om bilstod och anpassning och t.o.m. vilket bilmarke som ar

bast. Jag och du blir belt beroende av utredarens formaga till inlevelse och vilja
att lyssna.

av

STILETTEN kommer ut fyra ganger om aret.
Redaktor och grafisk form: Roland Ewers
Repro: SG ide & Tryck, Gbg
Ansvarig utgivare: Adolf Ratzka

Postadress: STILs kansli:

Bondegatan 39, 116 33 Stockholm
Tel: 08-50622150, fax: 08-50622170

E-mail: bjorn.jideus@stil.se eller
johan.sjogren@stil.se
eller

STIL c/o Roland Ewers,

PI 420, 430 10 Tvaaker, tel: 0340-450 98,
fax: 0340-45097

E-mail:roland.ewers@varberg.mail.telia.com

Roland Ewers*

Redaktor
TS-kontrollerad uppl.lO 400.
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vilken bil du bar

saga dig vem du aroch jag ska
att trycka till och omyndigforklara vuxna
individer. Vi behdver alia information,

kunskap och xM vid komplicerade och
viktiga beslut. Det vore fortraffligt att
kunna fa konsumentupplysning om moj-
ligheter och svarigheter med olika bil-
modeller. Det vore vardefullt att fa dis-

kutera utformningen av anpassningen,
traffa andra bilforare med rorelsehinder

och kanske prdva deras anpassning. Kort
sagt det vore otroligt bra att fa tillgang
till just den konsumentupplysning som
mdjliggor det basta valet. Men det fore-
slar inte RRV.

kan jag tro. Vad jag daremot bar beprd-
vad erfarenhet av ar bur makt av det bar

slaget anvands mot df, Susanne Berg.
Makt att bestamma vad som i det kon-

kreta fallet passar bast for en sokande in-
bjuder till ifragasattande av den indivi-
dens val. Ett ifragasattande som i de fiesta
fall ar grundat i tjanstemannens rent per-
sonliga asikt om vad som passar bast el-
lerej.

Jag laser i tidningen om bilmodeller och
manniskotyper, och konstaterar att var-
ken jag eller min bil finns med. Sjalv rat-
tar jag en Chrysler Neon, dopt till ’’Black
Adder”. Det tog mig och min bror tva
helger av idel biltittande, provande av
dorrvinklar, sateshojd, troskelbredd med
mera att hitta den. Den skulle fungera

utifran mina forutsattningar, alia mina
forutsattningar. Och sa skulle den vara
rolig att kora! Det ar en bilmodell jag inte
aterfunnit pa nagra listor, i jamforelser el
ler konsumenttester.

”df” sjalv inte kompetent

Man kan fraga sig vad det ar for syn pa
personer med funktionsnedsattning som
finns bakom ett sadant bar fbrslag. Up-

penbarligen anses df sjalv inte vara kom
petent att bestamma vilken bilmodell som
ar lamplig. Den kompetensen anses dar
emot Vagverket och hjalpmedelscentra-
lema ha. Om det ar sa, varfor foreslar inte

RRV att dessa ska utova den bar komp

etensen genom radgivning riktad till den
sokande? RRV foresl^ for ovrigt att de

ocksa ska bedoma de sokta anpassning-
ama utifran ergonomiska, kostnadsmas-
siga och trafiksakerhetssynpunkter (s.71).
Inte heller bar ska Vagverket och hjalp-
medelscentralemas kompetens stallas till
den sbkandes fbrfogande. De ska endast
vara remissinstans till forsakringskassan.

Att kalla in kompetens for att lista lamp-

liga modeller och ha asikter om sokta
anpassningar ar att ifragasatta den enskil-
des fdrmaga till sjalvbestammande. Det

ar ett satt att anvanda samhallsystemet for

’’KVALIFICERADE BESKRIVNINGAR

Riksrevisionsverket (RRV 1999:24) fo
reslar i sin senaste effektivitetsanalys av

bilstodet att forsakringskassan, efter rad

av Vagverket och hjalpmedelscentralen,
ska gbra en beddmning av vilka bil
modeller som ar lampliga for mig. Na-
turligtvis forutsatter detta att det finns
’’kvalificerade beskrivningar” av mitt
funktionshinder. RRV foreslar visserligen

att jag ska fa sista ordet i bilvalet men
om ”df:s bilval ar uppenbart olampligt ur
anpassningssynpunkt bar FK ratt att vagra
utbetalning for anpassning utbver vad
som skulle behovas for billigast lamplig
bilmodell” (s. 70). df, det ar jag det - Den
Funktionshindrade.

Vad forsakringskassan och de andra
kvalificerade bedbmama skulle anse som

lampligt bilval for mig vet jag inte. Det
blir val nagot ordinart fran en av listoma

OVERVAKNING OCH FORESKRIFTER

Inom den svenska valfardspolitiken finns,

parallellt med den nya tidens tro pa indi-
videns sjalvbestammande, en gammal,
starkt moraliserande och kontrollerande

tradition. Det ar en kvarleva fran den tid

da socialpolitik gick ut pa att forandra den
enskilda manniskan genom overvakning
och fbreskrifter. RRV:s fdrslag ar utfor-

mat efter asikten att personer med funk
tionsnedsattning inte vet sitt eget basta;
att vi maste kontrolleras och ibland hin-

dras fran att handla mot battre vetande.

RRV har fell Det vi behover ar inte ifra

gasattande och omyndigforklarande. Det
vi behover ar kontantstbd och konsument

upplysning.

Susanne Berg*

Vi har satt detta tecken bakom medverkande personer som har erfa
renhet av eget funktionshinder. Diirmed vill vi klargora att vi betrak-
tar det som en merit i arbetet med att skapa opinion och politik for
medborgerliga rattigheter och mot diskriminering av manniskor med

funktionshinder.



en krankande enkat

Ndr du vander blad och mdter ndsta
uppslag inser du nog att det dr bdst att
fortsdtta Idsa STILETTEN ndgra sidor
framdt ur en ndgot annorlunda vinkel.
Vi bar ndmligen valt att publicera delar
av en enkdt. En enkdt som i alia sina

delar dr ett absurt men praktfullt
pel pa vad som kan ddlja sig i en per
son med funktionshinders brevldda.

Vi som har Idng erfarenhet avfunk-
tionshinder dr sd vana vid denna typ
intrdngande och skdrskddande under-
sdkningar frdn myndigheter, Idkare,
specialister ochforskare att vi knappt

ens reagerar.

Pd STILETTEN tyckte vi emellertid att
detta var droppen.

Pd samma sdtt som det dr svdrt att be-

skriva hur en jordgubbe smakar dr det
ocksd svdrt att ge denna enkdt full rdtt-
visa pd annat sdtt dn att ta del av den

sjdlv. Sd var sd goda!

exem-



Vag-och ttansport-
Iw foiskningsinstitutet
Per Henriksson

Trafik cx;h trafikantbeteende

1999-06-21

Funktionshindrade bilfdrares sakerhet och trygghet
ff

ff

kommer att avlasas maskinellt. Darfor vill jag be Dig att tanka p& foljande nar Du
besvarar fragoma;

Till Dig som kbr ett
handikappanpassat fordon

ett kryss i rutan sa bar El inte sa har
W»*Sptack hela rutan med det felaktiga krysset.

ortretuschef Often
nt

Undersbkning av funktionshindrade bilfdrares trygghet i trafiken

Eftersom det kan Annas fel i Bilregistret, Anns det en risk att denna enkat har skickats till
nagon person som inte tillhdr den grupp av bilforare som ingar t undersoknmgen. Las

nedanstaende, satt X i rutan vid det alternativ som stammer m pa Dig och foljigenom

CDAlla manniskor ska kunna fardas och vistas sakert  i traAken. Vagverket har ett
ansvar for att hansyn tas till funktionshindrades behov inom hela vagtransport-
systemet. Idag saknas emelletAd kunskap inom traAksakerhetsomradet for olika
grupper av funktionshindrade trafikanter, t ex bilforare.

Kanner sig funkUonshindrade bilforare trygga i traAken? Ar de inblandade i Aer
olyckor an andra forare? Ar den inre sakerheten i bilen olika beroende pa vilken
utrustning som ar monterad, dvs blir foljderaa av en olycka allvarligare vid vissa
handikappanpassningar?

Denna undersbkning, som fbrhoppningsvis ska ge svar pa denna typ av frigor,
genomfbrs av Statens Vag- och transportforskningsinstitut (VTI) pa uppdrag av
Vagverket. Resultatet av undersbkningen ska bidra till att gbra resandet sakrare
for funktionshindrade bilforare utan att mbjligheten att fbrAytta sig med egen bil
ska inskrankas.

instruktionerna.

Enkatens fragor ska besvaras om nSgot av foljande stammer (markera med X);

□ Jag iir funkAonshindrad och kbr en bil med handikappanpassad fbrarplats.

□ Jag ar funkAonshindrad och kbr normalt en bil med handikappanpassad forarplats,
p g a sjukdom eller annat har jag gjort ett tillfalligt uppehall i bilkbmmgen.

□ Jag iir funktionshindrad och har kbrt bil med handikappanpassad fbrarplats. men slutade
kbra bil under ar 1996 eller senare. Svara pa fragoma utifran hur det var nar Du horde

men
V

CD

CDbit.
Du har blivit slumpmassigt utvald bland agate All handikappanpassade bilar. Pa
grund av inaktuella uppgifter i Bilregistret kan enkaten ha skickats till fel person.
Las darfor noga igenom forsta sidan pa enkaten och folj instruktionerna. Tillhbr
Du dem som ska svara, ^11 i enkaten och atersand den i det portoffia svars-
kuvertet senast den 11/7. Ditt svar kan inte ersattas med nagon annans varfbr det
ar viktigt att just Du svarar. Svaren behandlas konfidentiellt. Det nummer som
aterfmns pa enkaten anvands endast fbr att kunna skicka eventuella paminnelser.

Har Du nagra fragor om undersbkningen, kontakta undertecknad pa telefon
013-20 41 78, fax 013-14 14 36 eller e-post per.henriksson@vti.se

t □ Jag ar inte funkAonshindrad, men star som iigare till en bil med handikappanpassad
^ fbLplats som kbrs av en person med funktionshmder. Lat denfiinktwnshmdrade

fbraren svara pa fragoma.

Atersand enkaten tiU VTI i svarskuvertet nar Du besvarat fragoma pa foljande sido^

Svara inte pa enkatens fragor om n^igot av foljande stammer (markera med X):
funktionshindrad□ JTack pa fbrhand fbr Din medverkan! ag ar inte funktionshindrad och bilen kbrs heller inte av nagon annan

person, dvs fbrarplatsen ar inte handikappanpassad.
□ Jag ar funktionshindrad och har kbrt bil med handikappanpassad  fbrarplats men slutade

att kbra bil ar 1995 eller tidigare.

Atersand enkaten till VTI i svarskuvertet utan att svara pa nagra flerfragor^

Med vanlig halsning

fu %C-
Per Henriksson

PostadresV

Sta^s vag- och transpo»tforsknngslns«iitS-581 9S Linkeping

Postgiro/
Posfafgrro account

Telefax/
Telefax

Leveransadress/
Delh^ty address

Otaus Magnus vag 37
Linkdpinq

Telefon/
Telephone

013-20 40 00

Telex/
Teiex

59801-1SOI 25 vnsGi S 013-14 14 36



6) Markera pa vilken del av kroppen Ditt/Dina funktionshinder sitter och vilken grad av
funktionsnedsattning den eller de kroppsdelen/kroppsdelama har. Flera alternativ kan anges.Personuppgifter

Nacke

□ nedsatt funktion

Q! ingen funktion
Q annat:

+Bai +1) Jag ar
+ Q nedsatt funktion

□ ingen funktion
Q annat:

+

Q kvinnaU man

Vanster overarm

Q nedsatt funktion .
□ ingen funktion
□ saknas

annat:□

2) NararDufodd? Hoger overarm
Q nedsatt funktion
□ ingen funktion
□ saknas
d annat:

Ar 19

Vilken diagnos/vilka diagnoser har Du? Flera alternativ kan anges.3)
Vanster hand och
underarm

□ nedsatt funktion
d ingen funktion
d saknas
d annat;

d CP-skada

Ryggmargsskada
Ryggmargsbrack
Muskelsjukdom
Benskorhet/OI

Kortvaxthet ■

d Hoger hand och
underarm

d nedsatt funktion

d ingen funktion
d saknas
d annat:

Reumatism (RA)
Artros

Stroke

Annan hjart- eller karlsjukdom
Diabetes

Tumorsjukdom /cancersjukdom
Trafikskada

Arbetsskada

Skada orsakad av annat yttre vald
Annan medfodd missbildning

a ct>d
dd
dd
dd
dd
d Vanster lar

d nedsatt funktion

d ingen funktion
d saknas
d annat;

MSd
Hoger lar
d nedsatt funktion
d ingen funktion
d saknas
d annat:

d Polioskada

Neurosedynskada
d

dd
d

d Annan diagnos, namligen Vanster fot och underben

d nedsatt funktion
d ingen funktion
d saknas
d annat:

Hoger fot och underben
d nedsatt funktion
d ingen funktion
d saknas
d annat:

a>d Vet inte

4) Hur ofta anvander Du rullstol, antingen av elektrisk eller manuell modell, for Dina fdrflyttningar
utomhus? Ange endast ett alternativ.

O Vid alia fdrflyttningar utomhus
d Vid nastan alia fdrflyttningar utomhus (7-9 ganger av 10)
d Vid omkring hiilften av fdrflyttningama utomhus (4-6 ganger av 10)
d Vid en mindre del av fdrflyttningama utomhus (1-3 ganger av 10)
d Aldrig => Ga till fraga 6.

Uppgifter om Ditt korkort, Din bil och Ditt resande
7) Har Du ett korkort med villkorskrav pS extrautrustning i bilen, dvs att bilen mJste vara fdrsedd

med extra utrustning for att Du ska fa kora den?

=> ange vilket ar korkortet togs: 19

Om korkortet ar utfardat den 1/7 1996 eller senate (ar da av ett mindre format), ange den
kod som star pi baksidan av korkortet (i kolumnen med villkor)

beskriver Ditt funktionshinder och anpassningen i bilen:

d Ja

som

5) Du som anvander ruUstol: Hur ofta kdr Du bilen sittande i mllstolen? Ange endast ett
alternativ.

d Vid alia tillfallen jag kdr bil
d Vid nastan alia tillfallen jag kdr bil (7-9 ginger av 10)
d Vid omkring halften av tillfallena jag kdr bil (4-6 ganger av 10)
d Vid en del av tillfallena jag kdr bil (1-3 ganger av 10)

Aldrig

□ Nej

+
+

+
+



15) Hur n,anga „,U brukar Du kbra per ar med den anpassade bden? Ange endas. ett alternativ.
□ 3001 - 3250 mil
□ 3251 - 3500 mil
□  3501 - 3750 mil
□  3751 - 4000 mil

□ 500 mil eller mindre
□ 501 -750 mil
□ 751 - 1000 mil

+
+

8) Hade Du korkort for personbil innan Ditt funktionshinder uppkom?

□ Ja => Ange under hur long lid Du horde bil innan funktionshindret uppkom:
G mindre an ett ar

endast ett alternativ) □ ett ar eller mer men hogst fem ar
□ mer an fem k

(ange-t-

□ 1001 - 1250 mil
□ 1251 - 1500 mil
□ 1501 - 1750 mil
□ 1751 - 2000 mil

+
□ 4001 - 4250 mil

4251 - 4500 mil
4501 - 4750 mil
4751 - 5000 mil

□ Nej, jag hade inte korkort innan jag blev funktionshindrad
□ Nej, funktionshindret fanns innan jag tog korkort (det var t ex medfott)

9) Hur lange har Du kort handikappanpassade bilar? Ange endast ett alternativ.

□ Mindre an ett ar
□ Ett ar eller mer men hiigst fem ar
O Mer an fem ar

□
□
□

□ 2001 - 2250 mil
□ 2251 - 2500 mil
□ 2501 - 2750 mil
□ 2751 - 3000 mil

milmer an 5000 mil, ange hur langt;□

□ vetej CD

vecka? Ange endast ett alternativ.kbr Du normal! den anpassade bilen underanpassad bil Du kor idag? Om Du kor mer an en anpassad bil, ange den en

16) Hur ofta

□ Varje dag eller i stort varje dag (6-7 dagar/vecka)
□ Flera dagar i veckan (4-5 dagar/vecka)
□ Nagra dagar per vecka (2-3 dagar/vecka)
□ Ungefar en dag i veckan
□ Mer sallan an en dag i veckan

10) Vad ar det for typ av
som Du oftast kbr,

SO.Arsmodell,.Model!Marke

(t ex Volvo 740 -92)

handikappanpassade bilen Du kor idag? Ange endast ett alternativ.
11) Hur liinge har Du kbit den

□ Mindre an ett ar
1^ Ett ar eller mer men hogst fem ar
Q Mer an fem ar

17) Hur ofta anvander Du den anpassade bilen niir Du ska Ska till och fran.
Ange ett alternativ per rad. AldrigIbland SiillanAlltid Ofta

CDEj aktucllt Vet ej
□□□□□ CD□□

12) Hander det att anto personer an Du sjiilv kbr den anpassade bilen? Flera alternativ kan anges.
□ Ja, nagon eller nagra personer som bar ett funktionshinder
□ Ja’, nagon eller nagra personer som inte bar ett funktionshinder
□ Nej, det arendastjag som kbr bilen ^

□arbetet?

skola/utbildning?
lakare, sjukvard eller
fritidssysselsattningar (t ex sport,
bibliotek, restaurang)?
affarer?
olika serviceinrattningar (t ex
banken, posten, frisbren)?
vanner och sliiktingar?

Anvander Du den anpassade bilen fbr.^
tjiinsteresor/resor i arbetet?
att skjutsa andra personer?
semesterresor?

□

rehabilitering? □

□
□

□
□

□
□
□

□□□□□
□□□□□□

□□□□□□
□□□□□□

bilstbd fbr den bil Du kbr nu? Ange ett alternativ per rad.

Har sbkt Har ej
men fatt sbkt
avslag

Har sbktHar sbkt

□13) Har Du sbkt/fatt nagon form av □□□□□
□□□□□□

ochbeviljats och beviljats men menannuej
ej tagit ut bilstbdet fatt besked

Har sbkt

Bidrag till... □□□□□□□□ □□ □□ □□□ □□. . .inkbpav bilen
. . .anpassning av bilen
.. .kbrkortsutbildning

□□ □□ □□ □□ □ □ □□□□□□

anlita fiirdtjanst? Ange endast ett alternativ.18) Har Du ratt att+

□  Ja

□ Nej
□ Vet ej

+



totala korstracka som under ett ar kors i...

24) Beskriv olyckan/olyckorna genom att besvara fdljande fragor. Borja med att beskriva den
senast intraffade olyckan under perioden 1996 fram till idag ("Olycka I"). Har Du varit med
om ner olyckor fortsatter Du pa samma satt med olyckan som intraffade dessformnan ("Olycka
2"). Det finns utrymme att, om sa skulle vara fallet, beskriva aven en tredje olycka pa detta satt.

Olvcka 1 +

Andelen av min
morker uppgar till

dagsljus uppgk till
Summa 100%

Andelen av min totala korstracka som under ett ar kors i...
Anaeien av uu. . j^jj^ebyggt omrade uppgar till

utanfdr tattbebyggt omrade uppgar till
S

Nar intraffade olyckan? Ar 199.

Blev olyckan polisrapporterad?

Intraffade olyckan i tattbebyggt omrade?

Ange vilken typ av olycka det rorde sig om. Flera alternativ kan anges.
□ Singelolycka (inget annat fordon inblandat, korde t ex av vagen)
□ Olycka med minst ett annat motorfordon inblandat
□ Olycka med cykel inblandad
□ Olycka med gaende inblandad
□ Viltolycka (rSdjur, hjort, alg eller ren)
□ Annan typ av olycka, beskriv:

m^ad.

□  fa □ N

□ Ja □ N

□ej Vetej

umma 100% □ej Vet'ej
under ett ar fordelar sig pa foljande fardsatt:20) Forsdk uppskatta bur den totala strackan Du reset

den totala strackan som jag kor bil sjalv

den totala strackan som jag aker som passagcrare  i personbil
Andel av

Andel av a>
Andel av den totala strackan som jag anlitar fardtjanst
Andel av den totala strackan som jag utnyttjar kollektivtrafik
Andel av den totala strackan som jag aker pa annat satt;

Summa 100%

Vilka blev foljderna av olyckan? Flera alternativ kan anges.
Q Jag blev skadad

Nagon annan person blev skadad
□ Nagon annan person avled
□ Materiella skador uppstod

Sakerhet och trygghet
kor bilen med den anpassning som gjorts? „  .■ ■ a:‘■r;,a , ■'S nrh hc^h-iv d'-n :enas! intraffade otvekan ndrmare. Om

21) Hur otrygg/trygg kanner Du Dig nar Du
Ange endast ett alternativ.

ganska
otrygg

varken trygmycket
otrygg

□

a>+

mycket
trygg
□

a>g ganska
eller otrygg trygg

□

Olvcka 2

Nar intraffade olyckan? Ar 199
vetej
□ .manad.

□□
□  la □ Nej □ Vetej

Blev olyckan polisrapporterad?

Intraffade olyckan i tattbebyggt omrade?

Ange vilken typ av olycka det rorde sig om. Flera alternativ kan anges.
□ Singelolycka (inget annat fordon inblandat, korde t ex av vagen)
□ Olycka med minst ett annat motorfordon inblandat
□ Olycka med cykel inblandad
□ Olycka med giende inblandad
□ Viltolycka (radjur, hjort, alg eller ren)
□ Annan typ av olycka, beskriv.

□  la □ N22) Hur met eller stort fdrtroende har Du till den anpassade bilen? Ange endast ett alternativ.
ej □ Vetej

varken stort eller ganska stort mycket stort
litet fortroende fortroende fortroende

□
mycket litet ganska litet
fortroende fortroende

vet ej
□□□□□

23) Har Du varit inblandad i _ . .. „
med liven lindriga skador) som fdljd nar Du
idag?

□  1 olycka
□ 2 olyckor
□ 3 olyckor
□  fler an 3 olyckor, ange hur manga:

=1. Inga fler Mgor aterst&r. Vill Du skriva egna kommentarer, ga till sista sidan
ar. Vill Du skriva egna kommentarer, ga till sista sidan.

=> Hur manga?

,st

=> Inga fler fragor aterstar.

□ Ja

Vilka blev foljderna av olyckan? Flera alternativ kan anges.
G Jag blev skadad
G N&gon annan person blev skadad
G Nagon annan person avled
G Materiella skador uppstod +

G Nej
G Minns ej

+



en

Enkdten har ett kodnummer och varje utfrdgad person dr Idtt att identi-

fiera. Den har tilkommit pd initiativ av VTI, Vdg och transportforsknings-
institutet men vad dr det egentliga syftet med den och vem gagnar den ?

Knappast de funktionshindrade bilfdrarna sjdlva! Ar det Vdgverket? Re-
geringen? Riksforsdkringsverket? Vi blev i alia fall inte mycket klokare ef-

ter en intervju med Per Henriks son, ansvarig for enkdten. RED

- Jag kan forsta att enkaten om funktions

hindrade bilfdrares trygghet i trafiken kan
kannas krankande men inte att den skulle

vara diskriminerande.

Det sager Per Henriksson, statistiker

pa Vag- och transportforskningsinstitutet,

VTI, som ar ansvarig for en enkat

utskickad till en stor grupp funktions
hindrade i slutet av juni. ’’Undersokning
av funktionshindrade bilforares trygghet

i trafiken” hette den och i augusti gick
paminnelserna ut.

Syftet med undersokningen ar enligt
utskicket ”att fa battre kunskap om trafik-
sakerheten for denna grupp av trafikan-
ter”. Enligt Per Henriksson ar syftet ocksa
att ta reda pa om forama kanner sig trygga
och om de litar pa anpassningen (om na-

gon olycka intraffat p.g.a. att utrustningen
inte fungerat).
- Vi vill fa fram basfakta om hur stor

gruppen funktionshindrade bilfbrare ar.

- Finner vi brister som ar mojliga att
atgarda sa kan vi hoja sakerheten i trafi
ken for alia bilforare, fdrklarar Per

Henriksson, som arbetat pa VTI sedan
1991, och sedan 1997 som statistiker, hu-

vudsakligen i den grupp som forskar om
aldre och funktionshindrade i trafiken.

Urvalet till undersokningen har gatt
via Bilregistret, som har sarskilda koder

for bilar dar forarplatsen ar handikapp-
anpassad. Av registret fick man fram

5.384 sadana bilar och var fjarde, 1325,
valdes ut till enkaten.

- Vi vet att enkaten gatt ut till perso-
ner som inte hor till gruppen, eftersom
uppgifterna i registret ar gamla. Anpass
ningen i bilen kan vara bortkopplad, bi-
len kan vara said till en icke funktions-

hindrad osv, sager Per Henriksson.
Bakgrunden till enkaten ar en under

sokning om ’’Bilfbrare med traumatiska

ryggmargsskador - en kunskapsoversikt”
som Vag- och transportforskningsinsti
tutet gjorde 1997. Efter den tyckte insti-
tutet att samhallet hade for lite kunska-

per om olycksrisker for just funktions
hindrade.

orsaken till de vanligaste trafikolyckoma
- namns inte heller ett enda ord om att

funktionshindrade skulle vara mera ut-

satta an andra.

Men aterigen, i Per Henrikssons un-
dersbkning finns inga fragor om tillgang-

ligheten. Han hanvisar till forskare pa
Lunds Tekniska Hogskola som studerar
komfort och sakerhet for just funktions
hindrade.

- Visst har flera som svarat pa min
undersokning kommenterat tillgang till
parkering och var dessa platser finns och
sa. Vi laser fbrstas ocksa det. Men vi vill

se hur bilen ar ombyggd, att den fung-
erar, hur val anpassad den ar osv.

Tillganglighetsfragorna ryms alltsa

inte i detta projekt. I enkaten stalls dock
fragor om vilka fardsatt man anvander

och om man ar berattigad till att utnyttja

fardtjanst: alltsa vilken tillgang man har
till andra fardsatt an egen bil.

Henriksson sager att olyckoma ar en

del i bans undersokning, utnyttjandet av
alternativa fardmedel en annan. Betyder
det da att bans enkat kan leda fram till

mindre egen bilkbrning och mera bero-

ende av fardtjanst fbr funktionshindrade?

Mbjligheten fbr funktionshindrade att

med kontantstbdsprincipen (bilstbd och

handikappersattning) sjalva Ibsa sina

transporter har under de senaste aren

drabbats av kraftiga inskrankningar. Ska
man tolka undersbkningen som ytterli-
gare ett steg i den riktningen? Kommer
den att leda till fbrsamringar fbr de funk
tionshindrade?

- Jag kan bara saga att sa inte ar fal-

let! Det finns andra undersbkningar som
tar upp bilstbdet, gjorda av HANDU,

Handikappfbrbundensutredningsinstitut
med stbd bl.a. fran DHR, De Handikap-
pades Riksfbrbund.

vara i den svarandes intresse — om hur

man som funktionshindrad upplever

trafikmiljdn. Man tanker kanske da, som

besvarare av frdgorna, frdmst pd till-

gdngligheten: dkade tendenser till av-

spdrming av bostadsomrdden, utbyggnad
av gdgator etc.

Istdllet dr enkdten inriktad pd den

funktionshindrade bilfdraren sjdlv och
dennes fordon. Varfdr behdvs mer kun

skap om just detta? Ndr VTI sokte eko-

nomiska anslagfrdn Vdgverket angav in-
stitutet som syfte att kartldgga olycksfrek-
vensen i gruppen funktionshindrade bil

forare, men finns det ndgra indikationer
pd att den skulle vara stdrre i just denna
grupp?

- Nej vi har inte hbrt talas om nagon
fbrhbjd olycksrisk fbr just den har grup
pen. Det finns inga belagg fbr det, halier
Per Henriksson med om. Vi vill bara se

vilka funktionshinder fbrama har och hur

eventuellt kbrsatt och andra fbrhallanden

skiljer sig at.

De undersbkningar som gjorts tidi-
gare ar gamla och har brister, vilket

Transportsforskningsdelegationen (TED)
konstaterade redan 1980. Da drog man
slutsatsen att de handikappade fbrarna
som grupp inte har en hbgre olycksfrek-
vens jamfbrt med andra grupper. Sedan
dess har inga undersbkningar gjorts inom
det har omradet.

Det allmdnna och ocksd polisens om-
ddme dr oftast att funktionshindrade i
mycket liten omfattning dr inblandade i

olyckor. Detta tror man beror pd att just
denna grupp kdr extra fdrsiktigt. Men
varfdr skulle en fdrare med funktionshin
der i mindre utstrdckning dn andra avstd
frdn morkerkdrning eller halka om han

eller hon kanner obehag for det? Det dr
fragor som ingdr i enkdten. For ndgra dr sedan gjordes en liknande

undersokning av VTI, dd med hjdlp av si
mulator. Men den undersokningen ansdgs
ovetenskaplig eftersom det t.ex. i den lik-
som i fallet med den nu aktuella sakna-

des kontrollgrupp och eftersom det visade
sig att simulatorn inte kunde dterskapa

- Vi vill ha en mer nyanserad bild av
hur kbrningen ser ut i sin helhet i stallet

fbr att bara fraga om antal mil om aret.
I Olycksboken som givits ut av Kom-

munfbrbundet - en sammanstallning avSyftet med den nya undersokningen sdgs



de exakta fdrhdllandena i den verkliga
korsituationen?

Svarsfrekvensen ar hog, narmare 70
procent. Av dem som har hort av sig har
flertalet undrat om hur de ska svara pa
vissa fragor. ’’Nagon enstaka har varit
orolig for hur resultatet ska anvandas” be-
rattar Henriksson.

fern ar at gangen.

I fjol fick Liisa Hakamies-Blomqvist upp-
draget av finska Fordonsfdrvalnings-
centralen att analysera diagnostisk test-
ning av aldre bilforare mot bakgrund
mobilitetsbehoven och den allmanna

trafiksakerheten. Hon konstaterade att det

finska systemet med aterkommande
aldersbundna halsokontroller for aldre

korkortsinnehavare borde slopas. Det ar
ett tungrott och dyrt system och det ar
inte bevisat att det leder till forbattrad tra-

fiksakerhet utan kan i stallet leda till

samre mobilitet.

av

- Jag kanner inte till just den under-
sokningen. Men vad galler simulator hal
ier vi just nu pa med att undersbka simu-
latorns anvandbarhet i sadana har under-

sokningar.
Per Henriksson har annu inte bestamt

sig for vilken kontrollgrupp han ska an-
vanda sig av. Kanske ska han jamfora
med andra register for att fa fram olycks-
risken. Olycksdata for icke-handikappade
forare att jamfora med kan vara en vag.
Men exakt vilken kons- och aldersfordel-

ning det kommer att vara blir en senare

fraga nar datainmatningen ar avslutad,
betonar Per Henriksson.

Skulle du kunna tanka dig att gora en lik-
nande undersokning av en annan grupp i
samhdllet - aldre eller invandrare exem-

pelvis?

- Nar det galler aldre finns i regel
battre mojligheter att utnyttja befintliga
olycksdatabaser, aven om man naturligt-
vis genomfor enkatstudier av denna

grupp. VTI har nu ocksa sokt pengar till
ett projekt dar man undersoker invand-
rarkvinnor i trafiken.

Inom VTI diskuteras om behovet av

aterkommande lakarkontroller av aldre.

Per Henriksson betonar att han inte tror

pa lakarkontroller - ”de ar inte samhalls-

ekonomiskt forsvarbara”. Han jamfor
med forhallanden i Finland, varifran bans

chef Liisa Hakamies-Blomqvist kommer.
Vid 45 ars alder maste de finska bil-

fbrama kontrollera synen och vid 60 ̂ s
alder maste de genomga en halsokontroll.
Nar de fyllt 70 ar maste de ansoka om ett

nytt korkort som forlangs med som mest

Hur tror du att medborgaren i allmanhet
skulle reagera om man stdllde fragor om
de senaste olyckorna han eller hon varit
med om?

Det utlovas att undersokningen dr konfi-
dentiell, ska man tro pd det? Man kanfd
en kdnsla av att undersokningen vill kart-
Idgga varje individ i undersokningen.

- Det ar svart att stalla sadana fragor.
Det har inte gjorts tidigare. Man far for-
lita sig pa olycksstatistiken i stallet.

- Konfidentiell for alia kan den inte

vara - inte for oss som arbetar med den.

Men den ar belt anonym och inga svar
kommer att lamnas ut utanfor VTI. Lis-

tor med namn- och adressuppgifter kom
mer att forstoras efter att undersokningen
avslutats.

Skulle du sjdlv svara pd sddana fragor
som stalls i din enkdt?

- Ja, jag ar val sa miljoskadad att jag
otvetydigt skulle gora det - eftersom jag
vet vad bortfall betyder i undersokningar.

Holger Nilen

Per Henriksson sdger sig garantera att svaren pa en-
kdten dr och fdrblir anonyma och att defdrstdrs ndr
uppgifterna vdl matats in i en databank. Det dr inte

svart att inse att respektive undersdkningsperson  i en-

kdten i sjdlva verket blir kartlagd inpd bara skelettet.
Hur ska man kunna ta Henrikssons garantier pa all-
var med tanke pd omstdndigheterna: Henrikssons

vaga resonemang om eventuella kontrollgrupper,
VTI. s tidigare ovetenskapliga undersokning med si
mulator och inte minst skillnaden i beskrivningen av

syftet med undersokningen. Skulle t.ex. svars

frekvensen varit lika hog om VTI redovisat det syfte
man redovisade for Vdgverket ndr man ville ha pengar
for genomforandet av enkdten: ndmligen att kartldgga
hur ofta funktionshindrade forare dr inblandade i
olyckor och varfdr? Anmdrkningsvdrt dr ocksa att
Henriksson sjdlv som projektansvarig anser att
dersdkningen dr krdnkande!!
Frdgan kvarstdr. Ndr, var, hur, av vem och i vilket
syfte kommer de hdr uppgifterna anvdndas? Sam-
kdrningar dr sdkert att vdnta! Liksom var anmdlan

hela karusellen till HO, DO och Datainspektio-
nen. RED*

un-

av

Vardelos undersokning
med simulator

For si sa dar ett halvt decennium sedan blev jag inbju-

den att delta i en undersokning om hur bilforare med

funktionshinder upplevde/klarade vissa trafiksituatio-
ner. Undersokningen skulle ske med hjalp av simula
tor. Nar jag fick veta att simulatorn inte kunde utfor-
mas pa ett satt som motsvarade anpassningen av min
bil ifragasatte jag vardet av undersokningen. Och fick
ett vagt lugnande besked om att det nog skulle ga bra
anda. Droppen blev nar jag fragade om bilsatet i si-
mulatom kunde flyttas framat narmare ratten (mitt fo-
rarsate ar flyttbart for att jag ska ha tillracklig kraft att

dra runt ratten aven i ytterlagena). Svaret jag fick
nej, simulatorns sate kunde inte flyttas, men det gick
nog att stoppa nagra kuddar bakom ryggen pa mig. I
det har laget bestiimde jag mig for att hoppa

Och min tilltro till trovardigheten hos VTLs under
sokningar har aldrig aterhamtat sig.

var:

av.

SusANNE Berg*



En gang i tiden var tanken att mdnniskor medfunktionshinder genom
bidrag till bil och korkort enligt kontantstodprincipen, skullefd okade
mojligheter att studera och ordna sin fdrsdrjning, I dag sdger lagen
att denna rdttighet ska ges dven for att mdjliggdra ett sjdlvstdndigt och
oberoende liv med sociala kontakter, offentlig och kommersiell ser
vice etc.

Bidraget rdckte da till inkop av en ̂ ^SvenssonbiV^ forsedd med au-
tomatvdxel och individuell anpassning och anpassningen skedde i sam-

rdd mellan brukaren och de relativt fd och oftast statligt anknutna
firmor som utforde arbetet.

I dag kan situationen liknas vid sagan om kejsarens nya kldder.
Lagen och lagens intentioner sdger en sak, men verkligheten dr en
annan. Det nuvarande bilstddet, instiftat 1988, har pd olika sdtt
holkats till en nivd som innebdr att mdnga inte Idngre har rdd att skaffa
bil och sdka bidrag till anpassning. Tillsynsmyndigheten Riksfdrsdk-
ringsverket och dess allmdnna rdd tolkar lagen pd sitt sdtt och fdljer

ur-



inte lagens intentioner och fdrsdkringskassornas handldggning anses

oprofessionell och undermdlig.
RRV, Riksrevisionsverket harfdtt regeringens uppdrag att under-

soka fdrhdllandena och meddelar i sin rapport i maj att man anser att

vdgverket ska fd en betydligt mer aktiv roll i handldggandet av bil-

stddsdrenden. Man anser att Vdgverket genom sin tekniska kompe-

tens och sitt kunnade om relationen mellan fdrare och anpassat for-
don, tillsammans med experter pd ergonomi och personal frdn
landstingens hjdlpmedelscentraler ska vara avgdrande vid beslut om

bilstody anpassning och dven inkop av Ml. Som lockbete foresldr man
dkade anslag till bilstdd.

Representanter for den traditionella handikapprorelsen tycks vdl-
komna RRV:s fdrslag mot bakgrund av Riksfdrsdkringsverkets tolk-

ning av lagen och fdrsdkringskassornas inkompetenta handldggning^
men STILETTEN undrar:
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STILETTEN nr 3/99

Pest eller kolera
dels intention ar att lyssna pa de funk-
tionshindrade sjalva. Jag halier med om
att vi saknar kunskap, men vi gor allt for
att battra oss, men inte pa det satt som du
antyder, med enkater typ den du talar om.

Vi har haft tata kontakter med RRV

under arbetet med rapporten och vi ar

positiva till forslaget i var remiss, sager
Margitta Schelin vidare. Med det foljer
att forsakringskassorna ska kunna betala
OSS for vart kunnande och vara tjanster.

Sjalva anledningen till RRV;s uppdrag
fran regeringen - kritiken mot RFV, Riks-
forsakrlngsverket och forsakringskassor-
nas bantering av bilstodsarenden, kom-
menteras av Viveka Loman pa Riksfdr-

sakringsverket i SHT bl.a. sa har:
- Det ar inte forvanande. De enskilda

tjanstemannen har inte den kompetens
som behovs. Bilstodet ar ju en ganska
udda rattighet.

Den traditionella handikapprdrelsen
med HSO, Handikappfdrbundens

samarbetsorganisation i spetsen stoder

med vissa reservationer RRV:s forslag

om fbrandringar i bilstodet (se nasta

sida). Man riktar ingen kritik mot det
faktnm att bedomningen flyttas over
fran en myndighet till en annan och yt-
terligare blir befast och att anvanda-
rens perspektiv som vanligt kommer i
bakgrunden.

Vart tog respekten for var

egen kompetens att be-

doma vara behov vdgen?

Hurserdd Vdgverkets
kompetens ut? Detfinns

ju enligt Riksrevisions-

verket, RRV:s egen ut-

redning ndstan ingen

statisik att tillgd pd det
I stallet for att Idsa en otillfredsstallande

situation vad det galler bra information

om olika former av teknisk och ergono-
misk anpassning, sa att brukaren sjalv kan
avgora, valjer man att lamna ifran sig
ansvaret till forman for en ’’trygg” Ids-

ning med ’’experter” fran Vagverk och
landsting - med mdjlig konsekvens att
dessa experter i princip ska valja bade an
passning och bil at oss.

DHR:s tidning SHT citerar Bjorn Pe
ters, forskare vid VTI, Vag- och trafik-

forskningsinstitutet i Linkoping, f.n. en-
gagerad i den pagaende enkiit vi presen-
terade inledningsvis.
- Man maste hitta en modell for bil

stodet dar man battre tar vara pa den kom

petens som finns inom Vagverket.
Vidare for att citera SHT: ’’Bjorn Pe

ters anser att Vagverket ensamt bor ta an

svaret for bilstodet fran forsakringskas-
san.

hdr omrddet.

Ar det meningen att

ovetenskapliga under-

sokningar typ den vipre-
senterade inledningsvis i

detta nummer, ska fdrse

myndigheter som Vdg-
verket med denna kom-

Bilstodet dr ju en gan

ska udda rattighet.
petens?

Bristen pa kompetens leder till godtyck-
liga bedomningar av bilisternas behov
och risken finns att tjanstemannen luras

att gbra onodigt dyra anpassningar av
oseriosa leverantorer.

Ur Independent Living-perspektlv
d.v.s. att brukaren sjalv ar expert pa sina

egna behov, blir det som att valja mellan
pest eller kolera - en myndighet tar over
ansvaret fran den andra, och med vilket

resultat?

Eftersom regeringen

uppenbart saknar en
egen politisk linje over-

Idmnar man dt tjdnste-
mdnnen att formulera

politik. Ar det framtidens Bertil Karlsson, forbundsordforande

i De Handikappades Riksforbund, DHR

menar att forstagangsansokarna har en
svar situation och ar daligt informerade.
Detta skulle vara en bra losning for dem,
anser han och har svart att se min hot-

bild.

melodi?

Forskaren och sam-

Med ett ordentligt kontantstod skulle
istallet anvandaren med val utbyggda al-

temativ, som en anpassad kollektivtrafik
och ett fungerande bilstod kunna valja sitt
resande sjalv, precis som vilken annan

medborgare som heist.

hdlls-debattdren

Rothstein pekar pd
denna utveckling i en in-

tervju i Kommunalarbe-
taren nr 13, 99 under
rubriken: ’’Behovs den

Bo

Det ar svart att inte koppla ihop VTI:s
undersokning med Vagverkets behov av
kunskap om forarens relation till sin an-

passade bil.

Margitta Schelin som arbetar i Vag
verkets generaldirektors stab, kanner inte

till just den har undersdkningen, men
menar anda att man inte ska gora den
kopplingen.
- Var och vara medarbetare ute i lan-

RED*

offentliga sektorn?”

Vi publicerar den pd si-
dan 24.
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STILETTEN nx 3199

'Det vi behover dr inte ifrdgasdttande och omyndigfdrklarande. Det vi behdver dr

kontantstdd och konsumentupplysuing”. Citat ur Susanne Bergs ledare, sid 4

yy

Riksrevisionsverkets fcirs
For att fa en sammanfattning av RRV:s
rapport om och forslag till forandring
av bilstodet stallde vi nagra fragor till

Jan Haggkvist, projektledare pa RRV.

att svara pa om det blir billigare eller inte.
Det varierar for mycket mellan kommu-
nemas tillampning av regler for fardtjanst
for att man ska kunna fa en generell upp-

fattning om det. Man ska nog aka valdigt
mycket fardtjanst for att det ska bli dy-
rare an bilstodet.

digheter hushdllar med ekonomin?

Var uppgift ar att se till att stat och
myndigheters arbete fungerar effektivt. I
det har fallet har vi fatt regeringens upp-
drag att undersoka om resursema anvands

i enlighet med de mM som regeringen har
fastslagit i sin handikappolitik. Vi har
upptackt att det varierar pa den punkten
och foreslar darfdr bl.a. att mer resurser

satsas pa det har omrMet.

Har Vdg- och Transportforskningsinsti-

tutets undersokning om funktions-

hindrade bilfdrare ndgot att gdra med er
granskning av bilstodet?

RED*

- Nej det har jag ingen aning om. Vad
vi har gjort ar att vi lagt ett forslag till
Riksforsakringsverket, dar vi tycker att
Vagverket ska fa en mer aktiv roll nar

det galler att ta stallning till ansokan om
bilstod.

Standard

redan pa vag?
- Mot bakgrund av att bilstodet sku-

rits ned i omgdngar dr det mdngafunk-
tionshindrade som oroas av forslag som
dessa?

Gunnar Linder med lang erfarenhet av
eget funktionshinder, handikappolitiskt
arbete och med stor kannedom som egen
foretagare i hjalpmedelsbranschen om
hur respektive landsting ar organiserat
har utarbetat ett eget koncept.

Det bygger pa det faktum att allt farre
manniskor med funktionshinder har rad

att skaffa bil.

Konceptet omfattar dels ett avtal med

en etablerad bank om mycket fordelak-

tiga rantor och dels ett forslag till stand-
ardiserat bilval, ett bilmarke i en over-

komlig prisklass.
STILETTEN undrar om Gunnar Lin

der i framtiden kan se sitt koncept i han-
derna pa en myndighet som Vagverket.
Med samhallsekonomiska och adminis-

trativa fortecken som motivation for att

begransa urvalet till ett fatal standard-
mojligheter. Alltsa motsatsen till kontant-
stodsprincipen?
- Nej den hotbilden kan jag inte se.

Och dessutom tror jag att vara inhemska

biltillverkare skulle reagera, sager Gun
nar Linder. Jag tror att det ar en fordel att
Vagverket med sitt kunnande tar over fran
fbrsakringskassorna. Problemet ligger
snarare hos oss sjalva fortsatter han. Att

vi avstar fran var ratt till bilstod p.g.a ra-

dande omstandigheter. Vi och handikapp-
organisationerna horde i stallet satta ut

hakan och krava ett fungerande bilstod.
RED*

Pd vilket sdttdd? - Jag tror inte att var undersokning
kan vara underlag for en sadan oro.

- Vagverket har ju speciell kompe-
tens nar det galler de tekniska aspekterna.
BMe nar det galler bilar och nar det gal
ler relationen mellan forare och fordon

ur sakerhetssynpunkt och vi tycker dar-
for att REV ska anvanda sig av den.

Borde inte RRV istdllet utreda hur mycket
pengar som skulle sparas in frdn sdr-
Idsningar som fdrdtjdnsten med ett vdl
fungerande bilstod kombinerat med an-

passning av kollektivtrafiken?

Pd vilket sdtt gdr man det idag? - Ja det dar med fardtjanst kontra bil
stod har vi tittat pa. Det ar valdigt svart

- Det varierar i riket som ju framgar
av rapporten. I Goteborgsomradet t.ex.
anvander man Vagverket mycket frek-
vent bade nar det galler att ta stallning
till bilstod och nar det galler anpassning.
I Stockholm gor man det nastan inte alls.

Risken ar da att den tekniska hedom-

ningen hamnar belt i handema pa de fir
mer som gor den har anpassningen.

Vi tycker som sagt att Vagverket ska

spela en betydligt mer aktiv roll och kan-
ske aven beddma vilken bil som ska kd-

pas in. Vidare anser vi att ergonomer och
olika exporter fran landstingen ska vara
med vid dessa beddmningar.

Sa har ar det alltsa i stora drag, och vi

gick ut till ca 200 remissinstanser med
den har rapporten i maj och vantar svar i
november.

Redaktionen ber att fa papeka att
manga kommuner har regler med
ett mycket begransat antal resor per
manad med fardtjanst. Att egen-
avgiftema for fardtjansten ofta ar
hdga. Att till delta kommer omstan
digheter som att fardtjanst maste
bestallas kanske flera dagar i fdr-
vag och att man ofta tvingas inrat-
tas i s.k. samakningsresor med an-
dra resenarer. Organisationen fung
erar ofta daligt. Vantetiderna kan
bli langa eller sa kommer transpor-
ten for tidigt.

Fardtjansten kan alltsS inte p&
nagot satt jamfdras med mdjlighe-
ten att tex. flera ganger per dag ta
bilen for olika arenden, eller aka

kommunalt. RED-Ar det inte anmdrkningsvdrt att just

RRV gor den har undersokningen. RRV.s
uppgift dr ju att se till att stat och myn-
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Ar det tjanstemannen 6
Med benaget tillstand av tidningen
Kommunalarbetaren publicerar vi bar

en intervju med Bo Rothstein, profes
sor i statsvetenskap och flitig samballs-
debattor.

I intervjun som publicerades i Kom-
munalarbetaren nr 13, 99 ifragasatter

Rothstein den offentliga sektorn.
I nasta nummer av STILETTEN

aterkommer Bo Rothstein med en upp-

fbljning av sitt resonemang.

trollen och att det ocksa blir effektivare,

sa ar det tre villkor som maste uppfyllas:
1) Det viktigaste vilikoret: att man vid

upphandlingen kan specificera kontraktet

mellan kommun och entreprenor tillrack-
ligt val och stiilla kvalitetskrav. Det ar lat-
tare nar det ar utfallet som vi ar intresse-

rade av; att soporna hamtas eller att bus-

sen kommer. Men i manga fall ar vi in-
tresserade av sjalva processen, sarskilt

inom vard, omsorg och utbildning. Vet
man inte vad man vill ha ska man inte bli

forvanad om man inte far det man tror.

2) att man faktiskt kan skapa konkur-

rens. Ingenting blir battre for att man gar
over till privata monopol. Om det offent

liga ska fa ut mer v^d, omsorg och ut
bildning av det har, vilket ju ar tanken, sa

maste det finnas en fungerande konkur-
rens.

ring av de grundlaggande valfards-

tjansterna. Det andra ar en stark indivi
dualism, folk vill bestamma, valja och

regissera sina liv betydligt mer an tidi-

gare. Det finns i hela vastvarlden. Den
nya individualismen ses ibland som ett

utslag av bristande solidaritet. Men de nya
individualisterna ar inte mindre solida-

riska an tidigare. Jag har i en bok kallat
det for solidarisk individualism.

- Min tolkning av detta ar att vi har

personer som ar beredda att solidariskt
finansiera den valfardspolitik vi har men

de vill ha storre mojligheter till inflytande

och val. Det behdver inte betyda val mel

lan privat och offentligt eller mellan olika
privata producenter, det kan ocksa vara
val mellan olika offentliga producenter.
Vi har ocksa mer valutbildade, kunniga

medborgare som staller storre krav pa de
tjanster som levereras. Jag anser att den
offentligt producerade servicen maste pa
ett belt annat satt an tidigare svara upp

mot kraven pa individualism och valfri-

- Det finns inget utvecklat industrisam-

halle utan nagon form av offentlig verk-
samhet. Ser man till opinionsunder-

sokningarna finns det ett stort och over

tid stabilt stod for den offentliga valfards-
politiken. Den kritik som funnits hos en

del politiker och intellektuella har inget

genomslag i folkdjupet, enligt vara mat-
ningar. 3) inte ha for langa kontraktstider, att

man faktiskt kan bade avbryta kontrak-

ten och se till att kontrakten faktiskt foljs.

Ju mer man privatiserar, desto viktigare
blir den offentliga kontrollen, eftersom det

ligger i marknadens natur att forsoka spara

pengar sa mycket man kan.

- For personalen kan det finnas nega-

tiva effekter men ocksa positiva. Om man
jobbar i forskolan eller som larare och har
ideer om hur verksamheten horde bedri-

vas, kan personalkooperativ vara en in-

tressant losning.

- Men man maste gora klart vad den
offentliga sektorn ar. Den ar for det forsta

ett socialfbrsakringssystem for arbetslosa,

socialbidragstagare, sjuka, pensionarer
etc. och det har ett omfattande stod, ocksa

het.

Om valfriheten

- Om valfrihet ska fungera sa kravs det

att verksamheten bedrivs enligt fyra vill
kor:

politiskt. Vi har en fempartiover-
enskommelse om pensionerna t.ex. Det
andra ar att samhallet bedriver service-

verksamhet och da blir det mer kompli-

cerat. Man far skilja pa om det ar en of

fentlig tjanst, som aldreomsorgen, som

kan vara mer eller mindre offentligt finan-

sierad, mer eller mindre offentligt regle-
rad och mer eller mindre offentligt pro-
ducerad. Vi kan tanka oss ett privat drivet
aldrecenter men dar hela verksamheten ar

offentligt finansierad och som ocksa star

under mycket tat offentlig regiering och
inspektion. Och vi kan tanka oss motsat-

sen, dar kommunen driver aldreomsorg
men dar folk far betala och dar det offent

liga demokratiska inflytandet ar ganska

litet. Nar man borjar analysera foreteel-
serna ar det har med privat och offentligt
inte sa svart och vitt som det framstalls i

debatten.

1) att verksamheten styrs av de kvali-

tetsmM som galler for den har verksam
heten, vare sig det ar privat eller offent

ligt huvudmannaskap.
2) att det inte sker nagon ekonomisk

diskriminering, alltsa att de har verksam-
heterna inte utesluter de som vill dit dar-

for att de inte kan betala.

3) att man inte bara tar de latta fallen.

Det har ocksa att gora med om konkur-

rensen ska ske pa lika villkor.
4) att det inte sker nagon annan typ

av diskriminering p.g.a ras, religion, kon

eller ngt annat.

Under dessa villkor menar jag att val
frihet och rattvisa kan kombineras.

- Ett omrade som jag tittat pa ar bar-
nafbdande. Man ser tydligt dels kravet pa

att fa valja sjalv och det kommer underi-
fran. Barnmorskoroch lakare berattar att

kvinnor vill regissera den har processen,
vilket ibland kan vara frustrerande men

en viktig lardom ar att just for att vi tillat

Om personalkooperativ

- Det som forvanat mig valdigt mycket
nar det galler stora delar av den offent

liga serviceproduktionen ar att vi inte har

sett mer personalkooperativ.

- Det lilla personalkooperativet ar en

trevlig losning. Det ar ofta engagerade
manniskor med en stark yrkesetik och det

ger personalen mojligheter att utveckla

sina ideer. Det betyder inte att det inte ska

finnas ett demokratiskt inflytande - kom
munen ska satta upp vilka kvalitets-nor-

mer och regler som ska galla.

Om privatisering

- Den forskning som finns om privatise

ring och som nu ar ratt omfattande sager
foljande: om en privatisering ska fungera
i sa matto att politikerna inte tappar kon-

Om individualiseringen

-1 den forskning jag har tillgang till fore-
kommer tva intressanta tendenser nar man

ser till medborgamas varderingar. Den ena
ar ett starkt stod for solidarisk finansie-
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itiken?om ska forma
Om politikerna

-Nackdelen med malstyrning och ram-

lagar ar att dar tappar del demokratiska
systemet i effektivitet. Jag bar kallat delta
for demokratins svarta hal. Del utovas

auktoritar makt over medborgarna i for

dem viktiga angelagenbeter, som vM,
omsorg, skola, men del finns inte moj-
ligbeter att demokratiskt styra ocb/eller
utkrava demokratiskt ansvar.

- De stora vinnarna i den utveckling

som varit ar tjanstemannen. Pa den stat-
liga nivan ar det alltmera sa att det ar inte
politikerna som utformar politiken utan
tjanstemannen. Det slar tillbaka pa det
politiska systemet - varfor ska man vara
med i politiska partier om det iir tjanste-
man som utformar ideerna.

- Partiema ar ocksa idemassigt svaga.

Det bar ar nagot som drar undan legiti-
mitet for det offentliga systemet. Inom de-
mokratin ar det medborgarna ocb politi
kerna som ska tycka, sedan ar det tjans
temannen som ska verkstalla delta tyck-
ande. Nu bar vi det omvanda, att det ar

tjanstemannen som ar cbefsideologerna.

Bo Rothstein, prof, i
statsvetenskap vid Gd-
teborgs universitet.
Foto: Stefan Berg/GP
©Kamerareportage

ocb det tror jag ar olyckligt. Det botar det
bar systemet mycket mer an att man
privatiserar viss verksambet. Det blir allt-
mer ideer om riktade insatser till sarskilda

grupper, kvinnor, invandrare ocb andra
plus den explosion av socialbidrag, inte
minst bland ungdomar, som vi baft se
dan slutet av 80-talet, borjan av 90-talet.
Sa medan man pratar mycket om gene-
rell valfardspolitik, ser vi en mycket kraf-
tig okning av selektivitet. Det inneballer
ett sprangstoff som ar ett bot mot varje
generell politik. Det finns en sorts om-
vand logik i sana bar arrangemang. De

borjar ofta med goda intentioner, att just
den bar gruppen ska fa det bar sarskilda
stddet for att kunna integreras ocb bli som
alia andra. Men ratt snart borjar man ar-

gumentera sa bar: den bar gruppen bebb-
ver sarskilt stod for den ar valdigt annor-
lunda an vi andra, de bar en annan kultur,

identitet ocb fbrstaelse av livet. Det vands

i sin motsats. Den selektiva politiken ska-

par en annan mentalitet, en vi -ocb -dom
-mentalitet. Regeringens nya invandrar-
proposition ar full av ideer om selektiv
politik.

den bar valfribeten inom den offentliga

sektorn sa bar vi inte fatt n^ra privata
BB i landet. Annars bade vi kanske fatt

privata lyx-BB dar folk med pengar kan
foda. Men om kvaliten sjunker sa att kvin
nor skickas bem pa andra dan, da kom-
mer de med pengar att saga: Det bar vill

jag inte vara med om, jag ar beredd att
betala 100 000 for att slippa det. Om kva
liten sjunker sa att medelklassen vander

sig bort fran den verksambeten da kom-
mer medelklassen snabbt att bdrja fraga

sig: Varfor ska vi betala tva ganger, dels
for det vi vill ba sjalva, dels for det skrap
som de andra far?

Da bryter systemet ibop av den enkla
anledningen att det ar bos medelklassen
som bade pengama ocb rostema finns. Da
far vi ett b-system for de fattiga ocb med
elklassen kommer att kopa sig kvalitet.

Om valfardssamhallet

- Det bar gjorts nedskarningar ocb de ar
smartsamma for en del. Men det ar inte

sa att valfarden ar raserad, det ar en ex

tern overdrift. Jag tror att man kommer
att fa mer av regiering ocb inspektion, det
kommer att bli nodvandigt for nar det

galler produktionen tror jag att vi kom
mer att fa se en betydligt storre variation.
Vi kommer att fa se stora privata foretag,
sma privata foretag, brukarkooperativ,
personalkooperativ, ideella organisatio-
ner som bedriver verksambeter, ocb of

fentliga.

Jag tror att politikerna inte inser att
man balanserar pa en slak lina medan folk
standigt laser om att fdrbMlandena inte
ar tillrackligt bra. Ett problem ar att nar
forballandena ar bra, ar den offentliga

verksambeten dalig pa att tala om det. De
fiesta manniskor som kommer i kontakt

med offentlig verksambet ar nojda eller
mycket nojda med den, visar vara under-
sdkningar.

Om behovsprovning

- Det finns de som vill bebovsprova barn-

bidragen. Da kan man vilja gora samma
sak med pensionen, folkpensionen, sjuk-
varden. Det sker for narvarande ett starkt

sarskiljande inom svensk valfardspolitik

Gudrun Ekeflo
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noterat och inaant

Regeringen svarar kapp - nyhetsbyra for vem?
Regeringen svarar har pa vara fragor

i samband med foregaende nummers
intervju med advokat Percy Bratt.

GIL, Goteborgkooperativet for Inde

pendent Living:s verksamhetsledare

Rolf Bergfors blev nyligen uppringd av
en journalist pa GP. Man ville skriva
en artikel om de ’’skenande” kostna-

derna for personlig assistans. Bakgrun-

den var en bulletin fran”Ikapp”, nyli
gen startad av HSO, Handikappfor-

bundens Samarbetsorganisation. Vi
reagerade med stor forvaning.

Till saken hor att manga journalister
ocksa har en tendens att okritiskt hantera

dessa ’’nyhetsbyraers” bulletiner som
fakta. De ar ofta valskrivna, korta och

- Du fragar pa vilket satt Sverige deltar i
diskussionerna och arbetet kring artikel
14 i Europakonventionen samt hur den

svenska regeringen staller sig till en ut-

vidgning av diskrimineringforbudet i
namnda artikel. Fragor rorande Europa
konventionen sorterar under Utrikesde-

partementet och de svar som jag efter
kontakt med detta departementet kan ge
dig ar foljande.

Det fdrekommer som du namner i ditt

koncisa. Det ar bekvamt att bara klippa

och klistra in sa att saga.

GP ville emellertid gora en intervju
med Rolf Bergfors och fick da erfara att

problemet ar mer komplicerat an vad som

antyds.

Rolf klargjorde for det forsta att

LASS-reformen ar en rattighetslag lik-

som sjukforsakringslagen, och till den
maste det ju alltid finnas pengar. For det
andra sa har sjalva reformen lett till att

manga som i valet mellan pest eller ko-

lera istallet lidit och valt bort hemtjanst

och boendeservice, nu fatt nya mojlighe-
ter att soka assistans for sina behov. Det

Ett antal s.k. nyhetsbyraer har pa senare
tid vaxt fram.Gemensamt for manga av
dessa ar att de inte formedlar balanserade

nyheter dar olika asikter far komma till

tals. Tvartom har det oftast visat sig att
de i sjalva verket ar renodlade

propagandaredskap for den ena eller an
dra asikten.

Med HSO: starka band till socialde-

mokratin skulle i sa fall Ikapp fungera
som en propagandamaskin for socialde-

mokratisk handikappolitik.
Det var den aktuella bulletinen som

fick OSS att reagera. Bakgrunden ar RFV:s
senaste siffror om ’’skenande” kostnader

for assistansersattningen. I en intervju
med Else-Marie Moller, avdelningsdirek-
tor pa enheten for handikappformaner och

arbetsskador pa Riksforsakringsverket,
samt en annan intervju med Kristina Mar-

tensson, politiskt sakkunnig pa social-
departementet, bekraftar ’’ikapp” genom
avsaknaden av kritisk analys, i princip de-
ras teser. Dels att kostnadema skenar ivag
pa ett oacceptabelt satt, dels att detta i

grunden beror pa felaktiga kalkyler av
den borgerliga regering som hade mak-

ten nar LASS-reformen genomfordes.

brev ett arbete inom EuroparMet om en
utvidgning av diskrimineringsfbrbudet i
artikel 14 och Sverige deltar givetvis ak-
tivt i detta arbete. Dels genom medver-
kan i en expertkommitte samt genom
medverkan i en styrkommitte for mansk-
liga rattigheter som sorterar direkt under

EuroparMets ministerkommitte.

Vissa lander forordar att ett tillaggs-

protokoll bor antas med en utvidgning av
artikel 14 medan andra, daribland Sve

rige, anser att en separat konvention

skulle vara att fbredra. Sverige har stallt

sig nagot fragande till om utarbetandet
av ett tillaggsprotokoll till Europakon
ventionen med ett mer generellt diskri-

mineringsforbud ar det basta sattet att

komma tillratta med diskriminering.

Oavsett vilken vag som slutligen valjs
finns Sverige med i diskussionen och ar
betet med att utarbeta ett sa bra dokument

som mojligt.

fanns alltsa ett morkertal utbver den kal-

kylerade personkretsen.

Trots dessa klargoranden fran Rolf
Bergfors nojde sig GP med en notis som

byggde pa informationen fran Ikapp.
RED

iga kuvert
Kan det vara symboliskt for forsakrings-
kassans kritiserade bemotande, eller?

Kassan tillhor i alia fall dem som korre-

sponderar i de sparkuvert som bara med

god fingerfardighet kan goras tillgang-
liga. Aven den gamla hederliga brev-
kniven kommer till korta, och mark val

man maste bppna pa alia tre h^len.
Aldre manniskor och manniskor med

funktionshinder gore sig ej besvar. RED

PiA Stark Amnessakkunnig

JUSTITIEDEPARTEMENTET

Antidiskrimineringslagar efter amerikanskt monster foreslas
ras for att stavja diskriminering av funk-
tionshindrade manniskor i all verksam-

het som riktar sig till allmanheten.

Arbetsgruppen foreslar ordentligt
kannbara straff for den som bryter mot

de nya lagarna, bMe i form av boter och

indragna naringstillstand. Diskrimlne-

ringsfdrbudet bor galla over hela linjen,

for bMe enskilda manniskor, foretag, or-
ganisationer, myndigheter, foreslar ar
betsgruppen som i sitt arbete haft den

amerikanska ADA-lagstiftningen som
rattesnore.

Redan 1997 beslutades i samband med

starten av Independent Living Sverige

i Gbteborg att buvudinriktningen for
organisationens arbete var att skapa
opinion for att forbattra situationen for

landets funktionshindrade genom ju-
ridisk argumentation snarare an ge
nom sedvanlig partipolitisk paverkan.

lagstiftning som overallt i samhallet for-

hindrar diskriminering av funktions
hindrade.

Det ar darfor gladjande att konstatera

att dessa tankar nu ocksa slagit rot utan-
for IL-rorelsen. En arbetsgrupp med le-
damoter fran SRF, DHR, NHR, HSO och

RBU har under ordforandeskap av Ste
fan Kail, NHR, under sommaren fram-

lagt en liten skrift med namnet ’’Tankar

kring en ny diskrimineringslag.”
Gruppen konstaterar att behovet av en

antidiskrimineringslagstiftning ar stort.
Ny lagstiftning pa grundlagsniva, i brotts-
balken och i speciallagstiftning bor info-

Skalet till detta - da som nu - ar att manga
myndigheter, organisationer, foretag, po-
litiker, tjansteman och byrakrater medve-
tet eller omedvetet negligerar och till och

med bryter mot idag gallande lagar. IL-
rorelsen kraver en effektiv och forstarkt

RED*
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clebatt

9999

Handikappma
och "monsterkrympling

99

karriar kan jag t.ex. skriva den hiir arti-
keln. Vilket onekligen gor livet vart att
leva.

I foregaende nummer av STILETTEN
fick vi mota Gert Persson, som arbetar

pa Forsakringskassan. Gert ar rullstols-

buren och engagerad i Riksforeningen for
Trafik och Polioskadade. Gert ogillar per-

sonlig assistans. Han ar kritisk mot LASS
som ban fdraktfullt kallar "Lagen om

anstallt sallskap". Utan betankligheter

delar Gert med sig av de odiskutabla sak-

kunskaper ban anser sig besitta i sina
dubbla egenskaper av tjansteman och
funktionshindrad. Personliga assistenter

ar "enda van och kontakt med yttervarl-
den". Assistenten tar alia initiativ, kon

takt med myndigheter, ringer, korrespon-

derar, hittar pa fritidssysselsattningar. Allt
enligt Gert.

"Livet ar ju slut om man blir
fortidspensionerad vid 30. Det handlar
om att i forsta hand fa ett jobb, en fot in i

arbetslivet, for att sedan arbeta sig upp i
karriar", faststaller Gert vidare.

Att doma av Gerts egna uttalanden
blev han funktionshindrad i vuxen Mder.

"Jag tyckte sjalv att det var bra att
komma hem och ensam tvingas steka agg

och koka kaffe. Det gjorde att jag bor-

jade fungera igen", sager Gert, som me-
nar att han skulle "forlora ekonomiskt"

pa att ha personliga assistenter. Hem-

tjansten fungerar anda battre an person-

lig assistans, slar Gert fast.
Jaha, det var ju bra. Sakert skulle vi

alia frojda oss at Gerts fortrafflighet bara
det inte vore for Gerts rigiditet och totala

ofdrmaga att se bortom sin egen situa
tion. Bortom Gert, alltsa. Med forfaran

inser man att Gert utnamnt sig sjalv till

bade "handikappmall" och "monster-

krympling". Och visst, Gert skulle garna

for mig fa sitta dar alldeles i fred i sin
sjalvforharligande bubbla om det inte
vore sa att han sitter pa belt fel plats.

Handlaggare pa Forsakringskassan ar
ingen lamplig sysselsattning for en man-
niska som inte har storre inlevelsefor-

maga och flexibilitet an en grasten.
Sjalv har jag ett stort funktionshinder

sedan fodelsen och har aldrig kunnat koka

vare sig agg eller kaffe. Till detta och allt
annat praktiskt som kravs for att en man-
niska ska overleva, maste jag ha assis

tans. Och trots att jag, for narvarande, inte

har mojlighet att yrkesarbeta och gora

Man slas av forfaran nar man inser

vad Gerts yrkesutovande i kombination
med den manniskosyn han uttrycker kan

leda till. Personliga tragedier, ja, katastrof
for "kundema".

Om Forsakringskassans tjansteman i
allt storre utstrackning bdrjar agera uti-
fran den cynism och brist pa empati som
Gert personifierar ar det till exempel inget
att forvanas over om hackloperskan

Ludmilla Engqvist:s narmast overmansk-
liga prestationsformaga i framtiden kan
bli normbildande for Sveriges cancer-

sjuka.

Lyckas Ludmilla ta VM-medalj mel-
lan cellgiftbehandlingama, sa ar det val
inte for mycket begart att andra cancer-
drabbade atminstone slutar gnalla och

pallrar sig ivag till jobbet.
Gerts resonemang kring den person

liga assistansen innebar en fara for man-
niskors liv och sakerhet. En samhallsfara.

Emelie Akselson*

AL I STIL OCH MEDLEM I IL SVERIGE

6var till Gert Peresons LA66

a^en om anstallt sallskap
99 99

hinder att arbete inte ar mojligt faller val

utanfor denna diskussion. Ingen foralder
som fatt denna avlastning kan val rimli-
gen se assistans som anstallt sallskap.
Psykiskt funktionshindrade har inget an
nat rimligt val.

var ocksa med att etablera konceptet per-

sonlig assistans, senare en del av grun-
den till LASS-reformen.

Vad jag forstar av din artikel sa syftar
du pa att de personer som ar i arbetsfor
Mder inte anvander reformen pa det satt

som denna ger mojlighet till.
Foraldrar med funktionshindrade bam

samt de som har ett sa stort funktions-

Jag vill har mycket kort och bara ur ett
par aspekter bemota Gert Persson och
bans inlagg i det foregaende numret av
STILETTEN och i dvrigt hanvisa till var

bok GlL-projektet - Pd lika villkor som
kan bestallas fran GIL, Goteborgsko-

operativet for Independent Living. GIL
som ar en del av den intemationella med-

borgarattsrorelsen Independent Living,

Rolf Bergfors, Ordf. GIL*

Redaktionen kontaktade Gert Persson som kommer med genmale i nasta nummer.
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Sverige behover en r
Lat mig saga det pa en gang: jag har all-
tid varit en van av den svenska valfards-

staten.

i Sverige idag?

SSUiama talar ocksa om en kraftig

decentralisering av verksamheten inom
den gemensamma sektorn.

egenmakten har ingenting att gora
med den borgerliga valfriheten“, skriver
SSU i skriften Ndrviljanfmns: Egenmakt
- en exempelsamling (1995). “Egen
makten ar social. Den fdrutsatter att med-

borgama lever i ett samhalle; i en gemen-

skap dar olika individer samverkar for att
deras intressen sammanfaller, for att de-

ras liv och vardag ar sammanflatade...“

Tragardh kommenterar att valfards-
statens faktiska struktur “handlar om allt

annat an att medborgaren formar sin egen

vardag vad det galler skola, sjukvard, ald-
revard“.

Nedskarningarna oroar dock. Och
privatiseringarna. Jag tycker t ex inte om
systemet att kommunen ackorderat ut min

94-ariga dementa mammas gruppboende
till lagstbjudande entreprenor. Och efter
min andra hoftoperation nyligen bekos-
tade landstinget ingen vistelse pa rehabi-
literingshem. Jag fick betala den belt nod-

vandiga rehabiliteringen sjalv, det kostade
1650 kr/dygn. For fern ar sen betalade jag
SOkr/dygn for elva dagar.

Forhallningssattet bland manniskor

till forandringar av det har slaget skiftar.
En hel del ar positiva. Jag hdr till dem
som uppbragt talar om politikernas svek
och, enligt min uppfattning, felaktiga
prioriteringar. Men min grundinstallning
ar anda tacksamhet over allt jag fatt och
annu far. Jag tycker att jag far valuta for
den skatt jag betalar. Maktlos kanner jag
mig inte. Saga ifrdn kan man ju gbra -
och darmed komma ganska langt inom
systemets ram. Men kanske saknar jag
relevant erfarenhet?

Detta ar tankar jag far nar jag laser
Lars Tragardhs Bemdktiga individerna.
Om domstolarna, lagen och de individu-

ella rdttigheterna i Sverige. Lars
Tragardh ar Assistant Professor i europe-
isk historia vid Columbia University i
New York. Skrifte

Titeln gjorde mig forst lite undrande.
“Bemaktiga“ som transitivt verb finns
inte i min svenska ordbok. Ar ordet en

nyskapelse som oversattning av det eng-
elska “empower" - att ge individen makt
over det egna tillvaron?

endets svaga stallning inom det politiska
systemet. Svenska individer.....tvingas att
sdka vagen till makt indirekt via politiska
partier och foreningarnas remissyttran-
den, vilket inte sallan leder rakt in i ...

demokratins svarta hal.“

Tragardhs skrift ar indelad i tre av-

snitt. I det forsta tar han upp kritik mot
“det demokratiska underskottet" inom

valfardsstaten. I det andra avsnittet dis-

kuterar han begrepp som makt och rat-

tigheter. I den avslutande delen redogor
han for “rattighetsrevolutionen" i USA

och diskuterar forutsattningarna for at-
minstone en “rattighetsrevolutionsunge"
i Sverige.

SOLIDARITET FOR INDIVIDUELL FRIHET

“Brukarmakt" och “valfrihet" ar honnors-

begrepp for socialdemokraterna Casten
von Otter och Richard Saltman i skriften

Valfrihet som styrmedel (1990). De ser

att individen ar “maktlos som nyttjare av
offentlig service".

Saltmans och von Otters recept ar att
valfrihet ska utformas som val inom den

offentliga sektorn genom offentlig kon-
kurrens. TragMh kommenterar att de i

forsta hand ar ute efter att “radda syste
met". De vill “tamja den centrifugala
kraft som de anar i kraven pa valfrihet".
De vill “radda den generella valfardspo-
litiken fran hotet att den nya konsument-

medborgaren ska valja bort hela syste
met". De vill solidaritet fore individuell

frihet.

Vanmakt och egenmakt

I SSU-skriften Egenmakt och social eko-

nomi (1993) lanserades just begreppet
“egenmakt" av unga socialdemokrater.
“Mitt i valfarden kanner manniskor van

makt" skriver forre SSU-ordforanden

Karl-Petter Thorwaldsson. “Egenmakt"
blir da motpolen, losningen.

Tragardh finner att SSUrarnas oro
framst galler arbetslivet och det offent
liga politiska livet. De fdreslar att med-

borgarna loser samhallsproblemen pa det
lokala planet, bl a genom att bilda koo-
perativ. Man onskar inte privata, mark-
nadsdrivna losningar. I den kooperativa
formen finns det goda arbetet som ger
makt over arbete och arbetsplats. Egen
makt ar makt tillsammans.

Samtidigt som jag arbetar med denna
artikel laser och hor jag om tva lyckade
kooperativa projekt inom den svenska
varden. Det ena ar hiilsocentralen Acka i

Vasterhaninge utanfor Stockholm. Det

andra ar ett hiilsohem i Hoting i Jamtland.
Hur vanliga ar sadana personalkooperativ

Servicen pa bilverkstad och dagis

Bo Rothstein ar ytterligare en socialde-

mokrat som vill overbrygga vad han upp-
lever som en falsk motsattning mellan
okade krav pa individuell valfrihet a ena
sidan och iden om en solidarisk valfards-

modell a den andra. Han jamfor situatio-

nen for en medborgare som ar missnojd
med en bilreparation med en som ar miss
nojd med sitt barns dagis. Den missnojde
bilagaren kan byta verkstad utan sarskilt
tillstand, kan ta kontakt med KO, dra

verkstadsagare infor domstol i en civil-

rattslig process och overklaga i nasta in-
stans.

Demokratins svarta hal

Olika utredningar och studier, t ex De-
mokrati och medborgarskap (SNS 1998)
visar att manga manniskor i Sverige
tycker sig ha relativt stort inflytande nar
det galler varukonsumtion och arbete.

Daremot kanner de vanmakt gentemot
den offentliga servicen: skola, dagis, sjuk
vard, arbetsmarknadsmyndigheter - just
de omraden dar den starka staten domi-

nerar som mest. Tragardhs huvudtes for
att forklara detta “tomrum i den svenska

politiska kulturens hjarta" ar “rattsvas-
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attighetsrevolution!
rdttigheter. F5r Westerhall ar den svenska
sjukvarden en kvasirattighet, eftersom
medborgama endast bar tillgang till den
i den omfattning som vardgivaren bar rM
med den. Visserligen finns Halso- ocb

sjukvardslagen HSL, men den talar, sa-
gerWesterball, om landstingens ocb kom-
munemas skyldigbeter men inte om pa-
tienternas rdttigheter. Det saknas inom

sjuksvarden en lagskyddad rattigbet for
den enskilde.

Ett exempel pa malorienterade rattig-
beter, slutligen, ar FN:s konvention om
de manskliga rattigbetema. Det bandlar
bar om normer, om en dnskvard anstan-

digbetsniva. Vid brott mot dessa rattig-
beter saknas juridiska mojligbeter att
overklaga.

Dagisforaldern daremot maste ba “til-
latelse av en offentlig instans“ for att fa

byta dagis. Rotbstein argumenterar for att
foraldern ska kunna valja bort ett miss-

baglig dagis. (Jag gjorde en koll av bur
det gar till just i min egen kommun, Dan-
deryd, ocb far veta att bar byter man da
gis som ett “enskilt foraldrabeslut" utan
kontakt med myndigbeter. Ar detta ett
undantag i Sverige?)

Anvand domstolsnatet

Att i Sverige ga till domstol nar man ar
missnojd med den offentliga sektorn ar
inte aktuellt. Vad man kan gora ar att

vadja till personalen, uppvakta lokala
politiker, byta parti vid nasta val. Osakra
ocb langsiktiga atgarder, anser Rotbstein
ocb Tragardb.

Tragardb pladerar dels for markna-
dens stora styrka som en arena dar vi som
konsumenter kan signalera vad vi vill ba
ocb inte ba. Ocb dels for att medborga-

ren ska utnyttja domstolsvasendet for att
driva sin ratt. Finner en domstol att en

bilreparator, ett dagbem eller ett sjukbus
enligt lagen gjort fel, da kan ett fallande
domslut enligt Tragardb fylla tva avgo-
rande bebov: att ge ratt ocb kompensa-
tion till den forfordelade parten, ocb ge
den felande parten ett kannbart straff. En
tydlig signal som kan leda till battling som
andra senare har nytta av.

makt.

Forenklat kan man saga att inflytan-
det bor bemma i den politiska makt-
diskussionen, valfrihet i den ekonomiska

ocb rdttigheter i den imidiska.

Maktdiskussion saknas

Tragardb saknar en djupare diskussion i
Sverige om just maktforballandena. Den
ar last, menar ban. Den centrala lasningen

ar uppfattningen att ett system med for-
starkta juridiska rattigbeter, okad valfri-
bet ocb kontroll over egna ekonomiska
resurser leder till att de starka vinner pa

de svagas bekostnad. Demokrati/solida-
ritet stalls mot egentliga, individuella rat

tigbeter.
Tragardb menar tvartom att enskilda

individers pionjdrinsatserfdr attjuridiskt
utkrdva sina rdttigheter kan komma an

dra till godo - sarskilt om individer or-
ganiserar sig pa “klassiskt folkrorelse-
maner“ for att tillsammans starka sig i

forballande till foretag ocb myndigbeter.

Tragardb framballer bandikapp-
rorelsens pionjarsroll for att fa in ett
rattigbetstankande i den svenska politiska
debatten. Jag tror att ban med “bandi-
kapprorelsen" i detta fall menar framst
Independent Living. I litteraturlistan ater-
finns namligen vad jag kan se bara en
referens till en forfattare med bemvist i

bandikapprorelsen: Adolf Ratzka ocb en
artikel av bonom i Socialpolitik 2, 1998.

Rattighetrevolutionen 1 USA

Slutligen pladerar Tragardb for att man i
Sverige oppnar domstolsvasendet till att
bli en en arena dar enskilda individer ocb

organisationer kan krava ocb genomdriva
sin ratt.

Det ar intressant att lasa den bistoriska

redogorelsen for bur denna arena skapats
i USA. I bdrjan av seklet var det framst
de stora fbretagen som utnyttjade
domstolsvasendet till sin fordel. Efter det

forsta varldskriget vaxte sa organisatio
ner som ACLU, American Civil Liberties

Union, fram. ACLU ocb andra byggde

upp ett natverk av duktiga advokater ocb
lotsade viktiga testfall den langa vagen
genom bela domstolsvasendet upp till
bogsta domstolen. De blev ett foredome.
Advokatyrket andrade karaktar. Tidigare
bade advokater varit vita man, lierade

med de stora foretagen. Redan under 30-
talet bade yrket spritts till bl a svarta ocb
kvinnor, ocb man samarbetade mer ocb

mer med medborgarrattsrorelsen.

Tre slags makt

Man kan tanka sig att individen bar eller
skulle kunna ba tre typer av makt i sam-
ballet, skriver Tragardb i skriftens andra
avsnitt, dar ban soker definiera olika cen

trala begrepp i debatten. Dels bar vi eko-
nomisk makt i var kapacitet som konsu
menter, dels politisk makt som valjare.
Slutligen finns den juridiska makten, som
foljer med utkravbara, “egentliga" rattig
beter. Konsumentlagstiftningen ar en

kalla till sadan juridiskt utkravbar makt.
Den politiska makten ar i Sverige den

minst kontroversiella.

Individens fria ekonomiska makt for-

drar daremot att den demokratiska Staten

ger upp en del av sin suveranitet till for-
man for marknadskrafter.

Likasa innebar en starkt individuell

juridisk makt en inskrankning av statens

MOTSTAND FRAN ROGER

Men den “riktiga” rattigbetsrevolutionen
agde rum forst under 50- ocb 60-talen.
Da skapades en rad nya lagar, t ex Civil
Rights Act 1964, som gjorde det mojligt
att fora kampen mot diskrimlnering vi-
dare.

Kvasirattigheter

Ocksa begreppet rattigbeter bdr precise-
ras. Tragardb citerar Lotta Westerball i
boken Patientrdttigheter (1994). Wester

ball talar om egentliga rdttigheter med

juridiska mojligbeter att overklaga, om
kvasirattigheter ocb om malorienterade

Resultatet bar blivit att de federala

domstolarna i USA idag ar intimt inblan-

dade i fragor som tidigare var reserve-
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rade for kongressen och Vita huset: utbild-

ning, valfard, sjukvard, miljo, arbets-
skyddslagstiftning... Det firms fler privat-
praktiserande advokater i New York an i

hela Tyskland, vilket visar bur tillganglig
juridisk makt iir for gemene man, skriver
Tragardh.

Men pengar maste man ha for att

kunna vanda sig till juristerna! 20 miljo-
ner manniskor lever under fattigdoms-
strecket i USA. Detta ar nagot som
Tragardh forbigar.

’’Juridisk aktivism” och rattighets-
revolutionen har i USA blivit sammanfla-

tade. Och motstmdetmotdennapolitiska
kultur kommer fran hoger -1 ex fran den
maktiga halso- och sjukvardsindustrin
som motsatter sig patienternas rattigheter
att driva sina krav via domstolar.

temen“. Vi ar redan inne i en slags ame-

rikanisering av den politiska kulturen.
Lars Tragardh ar svensk och arbetar i

USA. Hans debattskrift ger mig nya in-
sikter om amerikanskt rattsvasende och

om fallor i svensk valfard. Anda vill jag
avsluta med ett citat fran den amerikan-

ska rattskampen Judy Heumann
(STILETTEN 3/98):

- Ni maste bli arga - ta tio rullstolar
och forsok klattra upp pa bussar. Nl maste
bedriva omstortande verksamhet. Men se

samtidigt till att ingen nagonsin skiir ner
pa bidragen. Ni maste behalla... valfards-
systemet!

den amerikanska handikapprorelsen den
svenska. Grasrotterna ar involverade pa
ett belt annat satt i det politiska patryck-
ningsarbetet. Jag kan garantera att man
som funktionshindrad kanner bra mycket
storre javlar-anamma efter att ha deltagit
i ett mote i USA an i Sverige”.

Nar jag laser detta minns jag ett mote
i Stockholm hosten 1998. Inbjuden gast
var bl a Judy Heumann, en av ledarna i

kampen for ADA och idag med federalt
ansvar for handikappfragor. Ahorarna
var manniskor fran svensk handikapp-
rorelse, som bl a berattade for Heumann

om kommunernas viilkanda domstols-

trots. Heuman blev bade hapen och arg.
“Men varfdr i Herrans namn agerar ni
inte? Overklagar? Driver era fragor tills
ni vinner?“ Ungefar sa minns jag att hon
och hennes medhjalpare sa och deras eld
stod i bjart kontrast till den - atminstone

vid det tillfallet - uppgivna stamning som
harskade i den svenska gruppen.

Ulla Loven

Crupper utanfor svensk valfard

Tragardh underkanner inte den svenska
valfarden och idealiserar inte heller det

amerikanska systemet. “Att bortse fran de

landvinningar som gjorts i Sverige... vore
orimligt, likaval som att bortse fran det

faktum att 43 miljoner amerikaner idag
star utan sjukf6rsakring“. Men vi har bor-
jat inse och ta pa allvar att det “hela tiden

funnits grupper och individer i Sverige
som hamnat utanfor den officiellt sank-

tionerade gemenskapsideologin“.
Detta blev extra tydligt genom den

svenska steriliseringsdebatten 1997. Hap-
na och forskrackta insag vi att mellan 1935
och 1974 steriliserades 63 000 manniskor

i Sverige, varav ca 90% kvinnor. I 15-20

% av fallen anses det ha skett genom
tvang. Hur manga som utsattes for detta

ingrepp genom halvt tvang eller overtal-
ning ar en annan historia.

Fakta
Demokratiutredningen analyse-
rar den svenska folkstyrelsens

forutsattningar infor 2000-talet.
Den tillsattes 1998 av demokrati-

minister Britta Lejon och har bl.a.
fatt i uppdrag att forklara det sjun-
kande valdeltagandet i Sverige
samt stimulera det demokratiska

engagemanget. Slutbetankandet
laggs fram vid sekelskiftet.

Under arbetets gang utges det
en skiiftserie och det anordnas of-

fentliga seminarier. Det finns en
webbplats for debatt och informa
tion:

www.demokratitorget.gov.se
Utredningens ordforande ar

Bengt Goransson, tel 08-453 41
04 och huvudsekreterare Erik

Amna, tel 08-405 49 16. Post-

adressen ar Demokratiutred

ningen, 103 33 Stockholm,

besdksadressen Regeringsgatan
30-32 och faxnumret 08-411 24

Bli arga

- MEN BEHALL VALFARDSSYSTEMET

Kanske bidrar svensk konfliktradsla till

att vi i Sverige inte har utvecklat de juri-
disk-politiska instrument som varit sa
effektiva i USA? Vi vill hellre diskutera

OSS fram till losningar, arbeta langsiktigt.
Men vi vet ju att detta inte alltid racker.

En enda kommun i Sverige - Sundby-
berg - uppfyller de krav pa tillganglig-
het som formulerades i FNs s k standard-

regler for fern ar sen. For att inte tala om
det utbredda och redan namnda kommu-

nala domstolstrotset nar det galler assis-
tans till och tillganglighet for funktions-
hindrade.

Tragardh uttrycker sig positivt om In
dependent Livings kamp for att svenskar
pa ett belt annat satt an idag ska driva
sina rattigheter. Han ser ocksa Sveriges
medlemskap i EU som en oppen dorr mot
ett delvis annat rattstankande. “Det star

redan klart“, skriver han, “att det fram-

vaxande alleuropeiska domstolsvasendet
kommer att fa en belt annan status och

maktposition an de gamla nationella sys-

Mer javlar-anamma I USA

Tragardh kommer sedan in pa den ameri
kanska handikapprorelsens mangariga,
harda och slutligen framgangsrika kamp
for att genomdriva ADA, Americans with

Disability Act, som det tidigare berattats
om i STILETTEN. ADA handlar framst

om tillganglighet till byggnader och trans-
portmedel. Och man har vakthunds-

organisationer, berattar Tragardh, “stan-
digt pa jakt efter forbrytare mot ADAs
lagar vilka de kan hota med stamning och
kannbara straff?

Dessa rattsliga instrument har en mo-

biliserande effekt. Lars Lindberg i den
svenska handikapprorelsen betecknar sig
sjalv som hemmahorande inom socialde-

mokratins vansterflygel. Han berattar ef
ter ett studiebesok i USA: “Ser man till

agerande och engagemang sa overstiger

67.

E-post: margareta.meyer @
justice.ministry.se

Lars Tragirdhs skrift ar num-

mer 20 i Demokratiutredningens
skriftserie och har beteckningen
SOU 1998:103. Den ar ett debatt-

inlagg, inte ett delbetankande.
Sakuppgifterna om svensk

steriliseringspolitik harror fran

Sveriges Radios PI 990903, pro-
grammet Manniskor och tro.
SNS= Studieforbundet Na-

ringsliv och Samhalle.
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Semester och resan gick till Dalama...X
2000 fungerade alldeles ypperligt, solen
sken, mackorna var goda och kaffet deli-
kat. Kan en semester inledas battre.? Vi

kom till vandrarhemmet Snoabruk. Hjar-
tat slog dubbelslag av gladje. Snoabruk

ligger i en gammal bruksmiljo inbaddat i
lummig grdnska med forsen danande ned-
anfor huvudbyggnaden.

Oron over att inte fungera i miljdn for-
svann snabbt. Rummet var tillrackligt
stort, ramp till huset, ramp till toaletten
och den var stor nog for en elrullstol. Ett
liter problem var gruset pa gardsplanen.
Men det skulle atgardas.

Vi at en underbar middag forsta da-
gen. Den fyllde hela ens gourmandsinne
med valbehag och lattja. Personalen pa

Snoabruk var en frojd att umgas med. Det
fanns inga problem som inte gick att losa.

Dag tva skulle det ske. Vi skulle fors-
ranna! Vaknade med hjartat i halsgropen

och en kansla av att, "jag ar nog inte rik-
tigt klok"... Jag insag att jag inom tva tim-
mar skulle befinna mig i en flotte som
skulle ta sig nedfdr forsen, skuttandes,
hoppandes, snurrandes i en rasande has-
tighet. Jag, utan fungerande ben????
Otackt, tyckte jag da, rent av absurt, ga-
let, hemskt. Samlade ihop oss och begav

OSS av. Hjartat bultade och hamrade i
brostkorgen. Nar vi kom dit mottes vi av
leende, varma manniskor som belt och

hMlet bestamt sig for att detta gick att
Idsa. Vi fick titta pa flotten, diskutera oss
fram till basta sattet att sitta, och blev aven

instruerade om hur man beter sig ifall
oturen skulle vara framme. Mot forsen

gick det i en rod folkabuss, sittandes pa

golvet med hjalmar, flytvastar, vatdrakter
och trevliga roddare.

Vi letade efter lampligaste stallet att
ta mig till flotten och i den. Vi fann det.
En grasslatt, en brygga och flotten lasta-
des ur. Vi kampade lite och till slut satt
jag i flotten. Det var dags! I sakta mak

rodde vi ut i alven, jag kanske inte ska
saga vi for jag var den enda som inte
rodde. Sa elogerna for detta ska allt ga
till roddarna och min assistent Asa.

Alven var bedarande vacker. Hagrar,

baverbon, tat skog och spegelblank yta.
En underbar upplevelse av ro, fridfullhet
och naturskdnhet. Ljudet steg, ljudet av
forsens brusande.

Roddare satte sig till ratta, jag fick in-
struktioner! Ljudet okade! Hjalmama sat-
tes pa, Asa laste mina ben med sina ben
och sen bar det utfdr.

Underbart, Ijuvligt, spannande, kitt-

lande, fantastiskt. En upplevelse som jag

absolut vill gora igen och fler med mig
hoppas jag. Det var sa fantastiskt att sitta
i denna flotte guppandes och virvlande
nedfdr, uppfdr, hit och dit i forsens virv-
lar. Det kandes i magen, det yrslade av
alia intryck i huvudet, adrenalinet pum-
pade for fullt. Sen kom lugnet som gav
tillfalle att kanna efter, skratten bubblade

i hela kroppen och allt var belt enkelt un
derbart. Tystnaden som kommer efterat
ar sakral och omtumlande. Ger tid till ef-

tertanke och insikt om att man kan sa

mycket mer an man tror.

Turen gick omvaxlande i mycket lugn
takt, avldst av virvlar. Detta for att vi

skulle kanna efter om forsranning var

nagot for oss med funktionshinder. Pa
Fanforsen har man ansdkt om bidrag for

maximal anpassning. Man har aven pla
ner pa att starta vinteraktiviteter som
skotersafari och vill nu fa reda pa om det
finns ett intresse for detta.

Blir du nyfiken och vill testa? Ring
till mig eller direkt till Fanforsen om du
ar intresserad. Mig nar du pa 08-506 221
57 och till Fanforsen ar det 0241-233 55.

Halsningar Gunilla HArdberg*
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Pet har aril
- Det har Mr ju som det var i Sydaf-
rika. Det Mr ju ren diskriminering.
Skanetrafik i Malmo fdrbjuder mMn-
niskor som kiir rullstol att aka buss.

Apartheid alltsa.

Orden ar stridbara 19-ariga Independent
Living Sverige-medlemmen Emelie

Akselsons. Nyligen riksbekant i TV.
Sist STILETTEN berattade om hen-

nes framfart, var nar hon tillsammans

med en rullstolskorande kompis fran Ita-
lien skulle aka en av SL:s ’’anpassade”
laggolvbussar i Stockholm.

- Ak fardtjanst for helvete, var bud-
skapet och chaufforen vagrade dem att
komma ombord. Pinsamt for den svenska

huvudstaden, inte minst med tanke pa
Emelies rapport om Roms foredbmiiga
anpassning av sina bussar (STILETTEN
nr 2, 98.

Det hela borjade med att mamma An-

nika laste en insandare i lokaltidningen
om att en man som korde rullstol, tillsam

mans med sin personliga assistent vagra-
des aka buss. Insandaren menade att detta

var ren och skar diskriminering fran buss-
chaufforens sida. Men det var Per Arne

Jonsson pa Linjebuss i Malm6:s svar pa
insandaren, som var den tandande gnis-
tan.

”Vi beklagar det intraffade, men av
trafiksakerhetsskal maste rullstolar for-

ankras sa att resenarer kan fardas pa ett
tryggt satt. Det saknas annu godkanda
anordningar for forankringar av rullstolar
i stadsbussama. Rullstolsburna personer
kan dock resa med om de kan sitta pa
bussamas ordinarie saten och da trans-

porteras med rullstolen hopfalld”.
Emelie och Annika kontaktade Skane-

trafiken, som bekraftade att det rader

rullstolsfdrbud pa bussama sedan mycket
lang tid tillbaka. De anmalde da Region
Skane (landstinget) och Skanetrafiken till
Handikappombudsmannen for brott mot

FN:s standardregler om manskliga rattig-
heter vad galler tillganglighet. Umar
Reepalu pa Kommunstyrelsen i Malmd
fick samtidigt foljande brev.

’’Oversander kopia for kannedom av
min anmalan till Handikappombuds
mannen. Jag ar medveten om att kollek-

Emelie Akselson och hemes syster och assistent Larissa. Foto: Lars Andersson

tivtrafiken handhas av Region Skane och
Skanetrafiken, men anser det vara av yt-
tersta vikt att ni inser vad som pagar i
staden. Naturligtvis ar detta en stor skam

for Er i dvrigt sa vackra och trevliga stad.
I Stockholm och annorstades fardas

manniskor i rullstol med kollektivtrafi-

ken. Utan fastspanningsanordningar!
Sjalv har jag akt sa under femton ars tid.

Visst har det inneburit problem med bus
sar som inte varit anpassade alls, men
darifran till att forbjuda rullstolsburna till-
trade till allmanna kommunikationer ar

steget oandligt stort. Det ar ingenting an-
nat an aktiv diskriminering!!! Och detta
i en tid da man arbetar politiskt saval na-
tionellt som internationellt for att instifta

anti-diskrimineringslagar!
Nasta ar invigs Oresundsbron. Bo-

massan ska forlaggas till Malmo mm. Un
der radande forhallanden blir det nodvan-

digt att vama rullstolsburna, deras famil-
jer och manniskor i gemen som tar av-
stand fran att medmanniskor kranks och

diskrimineras, for att bege sig till Malmo.
Det ar min forhoppning att Ni omga-

ende agerar for att losa radande missfbr-
hallanden.

Emelie Akselson.”

Anmalan till HO skickades till mass-

media och forutom Riksradion och lokal-

pressen nappade TV4. Infor rullande ka-
meror nekades Emelie att resa med det

lokala kollektivtrafikbolaget Skanetrafi
ken. De chockerande bilderna sandes ut

pa TV4:s riksnat.
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-NEJINEJINHJ! INGARULLSTO-

LAR! INGA RULLSTOLAR! skrek Independent Living Sverige

Polisanmalerchaufforen i den forsta bussen som stan-

nade, berattar Emelie. Vi undrade varfor,

och ban svarade: ”Det ar bestiimt sa! Ak och HO-anmaler

landstingetfardtjanst istallet!”, sen smallde ban igen
dorren framfor niisan pa oss ocb aven

andra vantande reseniirer. De borjade
bulta pa dorren ocb efter ett tag oppnade

ILS, Independent Living Sverige
bar anmalt landstinget i Malmo ocb
dess anlitade bussbolag Skane-
trafiken till HO, Handikappom-
budsmannen. Genom lokala regler

utovar de ’’aktiv diskriminering”
belt i strid med FN:s 22 standard-

regler om tillgangligbet for mannis-
kor med funktionsbinder.

ILS bar dessutom polisanmalt

landstinget for att klargora om det

ar olagligt att med foreskrifter ute-
stanga en grupp medborgare fran att
resa med allmanna transporter.

Vidare vill man undersoka vart

de 150 miljoner kronor statliga
medel som var tankta for anpass-

ning av kollektivtrafiken tagit va-
gen.

ban en liten springa for dern^ ima

m.

dess har ni dven hunnit polisan-
mdla kommunen ?

- Ja , i Independent Living Sveriges
namn bar vi gjort en polisanmalan mot
Region Skane ocb Skanetrafiken, dels for
att ta reda pa om det ar de som gor fel nar
man forbjuder rullstolsbuma att aka buss,
eller om andra kommuner som tillater det

bryter mot lagen. Dels vill vi undersoka
vart de oronmarkta statliga medel, 150
mkr kronor, som skulle ba anvands till

denna typ av anpassning tagit vagen. Hit-
tills bar 17 mkr anvands till anpassning
av terminaler enligt vad Skanetrafiken

pastar. Men det forsta de borde gora ar ju
att se till att alia kan aka, menar Emelie

,j.- , ̂  med eftertryck. Bara for att man inte an-
passat bussarna for en grupp ska inte

Inga bussar ar anpassade

ILS poangterar att det i Sverige inte
existerar nagra anpassade bussar i
ordets verkliga mening.

Anpassade bussar ska vara av
laggolvtyp ocb forsedda med lyft-
platta ocb fasten som resenaren
sjalv kan manovrera. Det ar namli-
gen omojligt att med tunga elrull-
stolar ta sig ombord pa de s.k. an

passade laggolvbussama
Bussar av denna verkligt anpas

sade typ tillverkas bl.a. av Volvo
ocb exporteras, men saljs paradox-
alt nog inte i Sverige. RED*

denna grupp utestangas.

- Man diskriminerar en liten grupp

genom att bavda att rullstolarna kan
komma i rullning, men vad skulle banda

J  om man tillampade samma regler mot

bamvagnar...? tillfogar mamma Annika i
bakgrunden.

Man brukar ju anvdnda uttrycket ”ung
och arg ” men vad dr det som skiljer dig
frdn manga av oss andra ? bade dldre och
yngre. Jag menar, vad dr det som gor att du inte bara reagerar utan dven agerar

mot det som du tycker dr ordtt?

- Jag tror att manga funktionsbind-
rade skams for att de inser att vi ar dis-

kriminerade. Ocb eftersom man skams

vill man inte beller sticka ut bakan ocb

protestera. Jag tycker istallet att de som
diskriminerar borde skammas.

Med bildbeskdrningen vill vi forsdka dter-

skapa den kdnsla man far infor en dorrspringa
som bara tillater gaende resendrer att stiga

ombord pa bussen. Fotografen ville inte ta
nagra bilder av en arg busschaujfdr, med risk
for att sjdlv stota sig med den yrkeskaren i

Roland Ewers*Malmo. Foto: Lars Andersson
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Puss med fullstandiga rattigheter
Buss med fullstandiga rattigheter. Ja,
skamt a sido, men det ar faktiskt vad man

kan saga om de bussar som rullar i Rom
och som Emelie Akselson visade redan i

STILETTEN nr 2, 98.

Bussen narmar sig hallplatsen och
chaufforen uppmarksammar en vantande
resenar som kor rullstol. Nar han stannat

trycker han pa en knapp och en ramp falls

automatiskt ut fran den ’’nigande” lag-
golvbussen. Resenaren med rullstol rul

lar in och parkerar vid en harfor avsedd

plats. Pa ett manoverbord manovrerar se
dan resenaren sjalv att fastanordningar
automatiskt skjuter upp fran golvet. Vid
avstigning manovrerar resenaren aterigen

sjalv fastanordningar och ramp.
Chaufforen som aldrig behover lamna

sin plats overvakar allt i en monitor och
nar passageraren val ar av bussen ser han,
med en knapp pa instrumentbradan, till
att rampen falls in igen.

Resenaren behover aldrig konfronte-
ras eller vara beroende av en stressad

chauffor som tvingas ut i kylan for att

sjalv dra ut rampen och ordna med fast-

ena. Det ar vad vi kallar fullstandiga rat
tigheter.

Uppgifter om att Volvo idag skulle
kunna leverera en sadan buss ar fel. Det

kan jag konstatera efter ett samtal med
Richard Smith, forsaljningschef pa den
engelska marknaden. Den senaste model-

len vad galler handikappanpassning ar
B6BLE. Den ar med olika tillbehor fram-

tagen bl.a. for engelska behov och ny eng-
elsk lagstiftning, men kan inte levereras

med automatisk ramp sager han, och til-
lagger att de engelska normerna for till-

ganglighet har kommit till efter lobbying
fran en patryckargrupp av funktions-
hindrade manniskor i England.

Independent Living Sverige underso-
ker nu mojlighetema att fa hit en buss fran
det foretag som levererat bussama till sta-
den Rom.

En demonstration i realistisk miljo i
Malmd, Stockholm och nagra stader dar-
emellan kanske skulle overtyga en och
annan beslutsfattare, busschauffor eller

atminstone den allmanna opinionen om
att fullstandigt anpassad kollektivtrafik
skulle vara ett fungerande alternativ till
fardtjanst.

Den hdr grona tonplattan dr den hdjd (90 mm) som
elrullstoltillverkaren Permobil anger som maximal att ta sig upp
for. Den hdjd som bestdms av den som sitter i, bans eller hennes

fdrmaga att halla sig kvar ndr man tar sats, fdrarens eventuella

smdrtor o.s.v. dr betydligt Idgre.
En "vanlig ” rullstol vdger mellan 7 och 30 kg och gar ofta att

tippa, vilket medger att man med rdtt teknik och beroende av en

eller tvd personer t.o.m. kan ta sig upp for trappor. En elrullstol

ddremot vdger med sinfdrare ca 230 kg och det krdvsfyra till sex

personer for att lyfta den. Sd dr verkligheten som rdder vid de s.k.

anpassade Idggolvbussar som rullar i Sverige idag.
Personlig assistans och elrullstolar har gjort det mdjligt for

manga som tidigare inte kunnat att ta sig ut i samhdllet att idag
studera, sdka jobb, skapa sig en meningsfull fritid o.s.v. Ska da

dessa mdnniskor hindras vdlja transportmedel p.g.a. av till synes
banala nivdskillnader.

Roland Ewers*

Roland Ewers*
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Hej alia assistenter
och arbetsledarel

en mansklig rdttighet att

fd gd pd toaletten sjalv

Marie Treborn omgiven av sina kollegor Marika och Petra.

Mitt namn ar Marie och jag jobbar pa GIL som personlig
assistent sedan tva ar tillbaka. For en tid sedan kom jag i
kontakt med STILETTENS redaktdr, och vi pratade om att
det ar sa trist att ofta nar det skrivs eller diskuteras om var

yrkeskar ar det de trakiga och negativa sidoma som kom-

mer fram. Detta tycker jag och manga med mig ar synd. Vi

ar manga som verkligen gillar vart arbete och brinner for

det. Samtalet resulterade i att vi nu kan disponera en sida i

tidningen och du ar valkommen att skriva till oss.
Jag tar nu forst sjalv chansen att beratta lite om min

bakrund och varfor jag gillar mitt arbete.
Jag ar 34 ar och har ett forflutet inom psykvarden och

omsorgen. Institutionsvarden trottnade jag pa och halkade
sa smaningom in i restaurangbranschen dar jag jobbat som

servitris, kallskanka, kock och restaurangchef. Detta i ca

tio ar. Jag har aven jobbat i hemtjanst och langsjukvarden
under kortare perioder. Dessa erfarenheter ar jag nojd med

att ha i mitt bagage och dem har jag stor nytta av idag, nar
jag jobbar som assistent, for personlig assistent ar till stor

del ett serviceyrke.

Fordelen ar att man valjer sin arbetsledare och han/hon
dig. Det absolut viktigaste for alia parter ar ju att person-
kemin stammer. Att assistansyrket skulle vara ensamt tycker
inte jag. Arbetsledaren ar min arbetskammrat som jag alltid

kan prata med. Det ar viktigt att man ar rak och dppen mot

varandra, att man kommuniserar. Har man vaknat pa fel
sida en dag talar om att man inte ar pa humor, eller att man

kanske ar stressad av nagot. Brist pa kommunikation har

jag Stott pa vid manga andra arbetsplatser och sett resulta-
tet av det.

En annan viktig och positiv del i arbetet ar den tillit och

det fortroende man fm. Forutsattningen for detta ar att man

halier pa tystnadsplikten, passar tider och ar lyhord.
Jag har sjalv haft turen att ha fatt jobba hos arbetsledare

som ar engagerade i IL-rorelsen som jag sjalv stodjer. Det

kan lika gama vara jag sjalv som ar hjulbent imorgon. Jag

avskyr all form av diskriminering och har alltid gjort det

aven innan jag kom i kontakt med GIL.
For mig har arhetet ocksa inneburit att den styrka jag

alltid haft i med- och motgang bara har blivit starkare, och

skulle jag eller nagon av mina nara hamna i den situation
att vi ar i behov av assistans vore GIL det sjalvklara alter-
nativet.

I

Closomat ar den enda

specialkonstruerade toalett-

stolen med inbyggd riktad
dusch och tempererad

varmluftstork samt inbyggd
varmvattenberedare.

o
Toalettstolen med inbyggd dusch och tork.

BUSCK a: CO AB. BOX 16007, 412 21 GOTEBORG.

TEL. 031-87 09 00. FAX 031-87 27 12. info@busck.se www.busck.se

Jag vill veta mer om Closomat
□ Skicka information

□ Kontakta mig
Namn

Institution/Foretag

Adress.

Postnr Ort

Telefon / Fax /

Posta i ett kuvert till Busck Si Co, eller faxa (se ovan).L
Marie Treborn



Den enda fjarrkontrollen du behover!
Med GEWA PROG III styr du allt du behover - fran TV till hiss.

Den kan ’’styras” med ett finger, manoverkontakt, fran en dator
eller med rosten. GEWA PROG III kan fdrandra livet!

Intresserad? GEWA
Gewa AB

BOX 92, 191 22 SOLLEIVTUNA

TEL: 08-92 01 25 TEXTTEL 08-96 99 55
FAX: 08-55 18 74

.."S' -

,,, -

LAGT kopiepris
£

-ner till 1 ore per kopia
'Sj

RISOGRAPH
iy:-

- ny digital kopieringsteknik
- miljoanpassad

mill

^ .'Vt helt kail process

- flexibel

klarar allt kontorstryck
kort och kuvert i olika kulbrer

V
♦

' %

Kontakta Mater Office AB for information och demonstration

Box 2124, 128 23 Skarpnack-Tel 08-724 01 90 - Fax 08-724 79 80

Rikstackande Sterfbrsaljarnat

a.

Annonsera

i STILETTEN
Ring 08-33 22 50



HANGOVER
Vi fSreslar en liten fest med musikaliskt

jam pa kvallen for min fodelsedag. Men
ganger har redan bokat in en heldag pa

Liseberg. Det later helkul och vi hakar
pa.

Anledningen till min alldeles extra
entusiasm ar Gdteborgs Independent
Livingkooperativs forutseende inkop av
en buss som gor det mbjligt att utan kom-
munala och statliga regler for fardtjanst,
resa och ta med permobilen till overkom-
ligt pris.

Det har ar faktiskt forsta gangen som

jag, min hustru och var son kan rora oss
oberoende av varandra pa nastan lika vill-
kor.

Vi samlas utanfor grindarna och no-
terar att vi ar sa manga att vi kan fa rabatt

pa entrebiljetten. Sallskapet ror sig mot
entren da den for mig sa valkanda cere-

monin utspelar sig.
En vakt oppnar den breda grinden vid

sidan om huvudentren och uppmanar mig

att passera in. Jag ar daremot inbegripen
i diskussion med min familj om vilket
rabatthafte for attraktioner som ska ko-

pas, samt fordelning av pengar.
Vaktens valmenande invit betyder tva

saker for mig. Dels att jag genom att pas
sera grinden vid sidan av entren inte er-
kanns mojligheten eller rattigheten att be-
tala avgiften. Dels underforstatt att jag
darfor genast bor atlyda uppmaningen
och passera in, och darmed asidosatta min
familj.

Ganger undrar, nar de aterser mig, hur
jag kommit in. Jag beskriver kort hur det
gick till. Det ar en ny erfarenhet for dem.
Jag forklarar samtidigt att det faktum att
vi betalar gruppentre gdr det mer kom-
plicerat for mig att havda min ratt att be-
tala.

For dem ar det sjalvklart att attraktio-
nerna ska kunna goras tillgangliga pa
samma villkor som for vem som heist och

utan att vakt ska behova kontaktas.

Efter tolv timmar pa Liseberg har
kraften i mitt sallskaps ben runnit ut, men
min valladdade permobil ar oberord.

tera att Liseberg med sin lummiga gron-
ska och sina vackert inbyggda attraktio
ner faktiskt ar ar nagot belt annat an hu-
vudstadens ’’Grona Lund”.

Inte ens gangets ihardiga papekanden
om de otaliga skyltama med det interna-
tionella handikappmarket vid attraktio-

nerna och uppmaningen att man ska kon-
takta vakt, paverkar mig.

Det ar en obesrivlig kansla att kora
runt pa nojesfaltet. Formodligen som en
tur med ’’Hangover” - en av Lisebergs
huvudattraktioner. Jag kan ocksa konsta- Roland Ewers*



w.

darskap for dig
fesonlig Assistans

arbetsgivare for dina assistenter. Det

betyder att du bar storsta mojliga kontroll
och delar arbetsgivaransvaret med alia

andra medlemmar. Den losningen gor dig

fri att forma din vardag samtidigt som

assistenterna kan kanna sig trygga bos en

stor ocb stabil arbetsgivare. STIL bar nara

230 arbetsledare over bela Sverige ocb
over 1500 assistenter anstallda.

Som arbetsledare bar du rostratt i

STIL, Genom den kan du vara med ocb

utveckla STILmodellen. Kanske vill du ta

bela ansvaret ocb kandidera till styrelsen?

Vilken annan form for Personlig Assistans

ger dig full kontroll over bade din
assistans ocb din assistansanordnare?

Utbildningen vander sig bade till dig

som ar intresserad av assistans genom

STIL ocb till dig som bebover Personlig
Assistans men bara vill veta mer. Vi lar ut

tekniker for rekrytering, arbetsledning

ocb konfliktbantering, pratar om assistan-

sens betydelse for vara liv, dina lagliga

rattigbeter, beraknar ditt bebov av

assistanstimmar, gar igenom arbetsmiljo-

lagen m m. Ocb kanske viktigast av allt,
vi delar varandras erfarenbeter. Skicka

garna din intresseanmalan redan idag.

Vi raknar med att borja i augusti/septem-

ber 1999. Antalet deltagare per omgdng dr

begrdnsat. Som medlem i kooperativet
STIL blir du arbetsledare. STIL blir

’Jag vill garna veta mer om STILs

arbetsledarutbildning.”

Namn

Gala

Postadress

Tel

S-T-I L
Bondegatan 39 • 116 33 Stockholm • www.stil.se

tel 08-50622150 • fax 08-50622170

Linkopingsvagen 7 • 857 31 Sundsvall • tel 060-538312
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SVERIGE

B127 41 Skarholmen
PORTO BETALT

Independent Living Sverige
• •

POLISANMALER LANDSTINGET
§•

- APARTHEIDSYSTEM I MALMO
ILS, Independent Living Sverige har anmalt landstinget i Malmo och dess anlitade buss-

bolag Skanetrafiken till HO, Handikappombudsmannen. Genom lokala regler utovar man
aktiv diskriminering” belt i strid med FN:s 22 standardregler om tillganglighet for mannis-
kor med funktionshinder.

ILS har dessutom polisanmalt landstinget for att klargora om det ar olagligt att med fore-
skrifter utestanga en grupp medborgare fran att resa med allmanna transporter.

99

Vidare vill man undersoka vart de 150 miljoner kronor statliga medel som var tankta for
anpassning av kollektivtrafiken tagit vagen.

• •

BUSSARNA AR INTE ANPASSADE
I artiklar om det uppmarksammade apartheidliknande
system som tillampas av Skanetrafiken i Malmo namns

det t.ex att 142 av 162 bussar i Malmo nu ar anpassade
for funktionshindrade, men ej forsedda med fastanord-
ning. ILS vill papeka att det i Sverige inte over huvud
taget existerar nagra anpassade bussar i ordets verkliga
mening.

Anpassade bussar ska vara av laggolvtyp och forsedda
med lyftplatta och fasten som resenaren sjalv kan ma-
novrera. Det ar namligen omojligt att med tunga
elrullstolar ta sig ombord pa de s.k. anpassade laggolv-
bussarna

Bussar av denna verkligt anpassade typ finns som vi
tidigare namnt i manga stader i Europa och de tillver-
kas och exporteras bl.a. av Volvo. Men de saljs pardoxalt
nog inte i Sverige.

.  P* in

l»kWstaci,
abfu-

Nasta nummer av STILETTEN kommer i dec 99


