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Ledare

Utféstelse 1 Sydafrika

Skanetrafiken har slutat med rullstolsforbudet pé sina bussar.
En delseger. Det mesta arbetet aterstar, eftersom det inte finns
en enda svensk kommun med policyn att endast anskaffa
rullstolsanpassade bussar. Laggolvbussar utan lyftplatta eller
utan atminstone motordriven ramp ér inte rullstolsanpassade.

Skanetrafiken anmildes av Independent Living-medlem
Emelie Akselon till polisen och Handikappombudsmannen. Det
ir inte séikert att detta var anledningen till Skanetrafikens vind-
ning. Vi har ju inga lagar mot denna typ av diskriminering. I
Lagen om handikappanpassning av kollektivtrafiken (1979:558)
star ”..de firdmedel som anvinds skall sa lingt mojligt vara
lampade for resendrer med funktionshinder”. Forordningen
(1980:398) tilligger att "anpassningen skall ske i den takt och i
den omfattningen som bedoms skilig med hinsyn till syftet
och till de tekniska och ekonomiska forutsittningarna hos dem
som utovar trafiken.

I USA idr 83% av alla bussar i offentlig service rullstolsan-
passade. I Tyskland, Storbritannien, Italien, Grekland m.m.
koper manga storstiider endast laggolvbussar med lyftplatta el-
ler ramp. Volvo bygger stadsbussar med motordrivna ramper i
Curitiba for Brasilien. Foretaget finns dven pa den amerikan-
ska marknaden dér man inte kan silja bussar utan rullstolsan-
passning. Lagen kriver det. De tekniska forutsittningarna sak-
nas alltsd knappast i Sverige.

De ekonomiska forutsittningarna da? En lyftplatta for barn-
vagnar och rullstolar 6kar totalkostnaderna obetydligt. Just
Skanetrafiken t.ex. spenderar atskilliga miljoner for att mala
om sin fordonspark fran lila till gront infr milenniumskiftet.

Att jag kan aka buss i Madrid och en mingd andra platser i
virlden men inte i Stockholm har andra anledningar.

Utvecklingen utomlands fornekades in i det sista i Sverige,
eftersom den ifragasitter Sveriges sjilvutnimnda position som
virldsledare pa omradet. Utomlands brukade foretriddare for den

svenska regeringen och den statsbidragsberittigade handikapp-
rorelsen basunera ut Sveriges framgangar, men samtidigt holl
tyst om skuggsidorna.

I Sverige har det funnits en tendens att betrakta méinniskor
med funktionshinder inte frimst som medborgare utan som so-
cialfall som ska tas omhand. Som omhindertagen har man inte
sd mycket att siiga till om. Andra bestimmer villkoren. Resul-
tatet blev siirlosningar. “Rh-klasser” istillet for integrerad un-
dervisning i samma klass. Firdtjanstbussar istillet for tillgang-
lig kollektivtrafik och taxi. Fortidspension istillet for arbete
0.s.v. Andra medborgare skulle aldrig acceptera sidrbehandlin-
gen, men vi vande oss vid den.

Den svenska handikapprorelsen har kimpat framgangsrikt
for rittigheter men mera i bemiirkelsen av tjinster och forma-
ner éin medborgerliga rittigheter. I senare decenniers handikapp-
tidningar finns sikert hundra ganger fler spaltkilometer om
firdtjdnstens brister in om kravet for anti-diskrimineringslag-
stiftning.

I det ldget hoppas jag pa att utvecklingen utomlands fort-
sétter att paverka situationen i Sverige. Enligt EU:s grundlag
har kommissionen makten att bekdmpa diskriminering mot
miinniskor med funktionshinder. Férra veckan i Tammerfors togs
ett viktigt steg i denna riktning. Den svenska regeringen tycks
kiinna trycket pa sig. I regeringsforklaringen nimndes “diskrimi-
nering” i samband med méinniskor med funktionshinder.
Sedan kom lagen mot diskriminering i arbetslivet. Nar statsmi-
nistern var i Sydafrika kom utféstelsen om ett tilligg i grundla-
gen med diskrimineringsforbud. Independent Living Sverige
krivde ett sadant tillagg i augusti 1998. Men sannolikt var det
trycket fran EU och det faktum att ett 20-tal linder — bl.a.
Sydafrika — redan har anti-diskrimineringsforbud i grundlagen
som fick regeringen att inse att inte ens Sverige kan garantera
allas medborgarriitt utan tvingande lagstiftning.
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