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' debatt

Personlig assistans dr en forutsitining fill
eft liv pd lika villkor. En annan forutsiitt-
ning dir rorelsefrihet. Med den hir artikeln
vill jag viicka en debatt om hur vi kan
uppnd samma grad avsjéifvbestimmande
som andra medborgare har niir det giiller
aft forflytta sig i stan.

VI BEHOVER ALTERNATIV TILL
FARDTJANSTEN!
Att forflytta sig i stan med kollektiva
fardmedel eller egen bil - nér och vart
man vill - &r for de flesta manniskor en
sidlvklar sak. Men inte for oss som har
omfattande funktionshinder.

Jag anvander elekirisk rullstol och ar
beroende av fardtjanstens specialfor-
don - de sma bussar som drivs i SL:s
eller privat regi. Servicen fungerar inte
som taxi utan medfor stora begréns-
ningar som allm@nheten inte kdnner
fill: varje resa maste forbestéllas med
exakt klockslag och adress upp fill tvé
arbetsdagar i forvag. Forseningar ar
vanliga och ibland blir man helt bort-
glémd. Ett exempel av manga: nér ett
sammantrade avslutas tidigare (eller
senare) @n berdknat, maste jag sifta i
-porten och vénta tills min bil kommer
(ellerlamna métetirots attden vikfigaste
punkten pa dagordningen kvarstdr).
P& det séttet kan man inte féra ett nor-
malt liv med arbete, familj och fritid.
Fardtjanst med specialfordon utgér et
stort handikapp!

Handikappférbunden har sedan léinge
arbetat for tillgangliga allménna kom-
munikationer, men man har kravt att
fardtjansten skulle fylla behoven under
fiden. Nu i efterhand é&r det latt att se
att det som var tankt som en fillfallig
|6sning pé kort sikt har statt i vagen for
enverklig férbatiring pa léng sikt: fard-
tiagnsten har blivit en alibi.

Med det hér inlagget vill jag visa att
det redan idag finns en rad alternativ
som skulle frbatira var livskvalitet utan
exirakosmader for samhdllet.

Det tidigare bruket av
hdg hatt och rdtten att
bdra densamma pd
dven i droskan, dr
formodligen en av
anledningarna till att
mdnniskor med andra
behov ldtt kan an-
vdnda allmdna
kommunikationsmedel
i London, konstaterar
Adolf Ratzka*

"'nir ett semmantride avslutas
tidigare (eller senare) in be-
riknat, mdste jag sitta i porten
och vinta tills min bil kommer
(eller limna motet trots att den
viktigaste punkten pd dagord-
ningen kvarstdr)."

TILLGANGLIGA ALLMANNA
KOMMUNIKATIONER

| ménga stader i véarlden finns det re-
dan tillgangliga bussar i den reguljéra
stadstrafiken. Det ar oftast s k lag-
golvbussar med “nig”funktion och en
liten lyfiplatta som gér att barnvagnar
eller rullstolar enkelt kan kéras in. Lik-
nande tekniska |8sningar finns for
sparvagnar. Anskaffnings- och drift-
kostnader ligger obetydligt hgre én
hos de gamla busstyperna. P& konti-
nenten finns en internationell norm fér
tillgéngliga bussar. De flesta tillverka-
re uppfyller redan normen.

Tillgéngliga allménna fardmedel har
stora férdelar framfér sarlésningar av
typ fardfjanst. For allmanheten - inte
minst for aldre och smabarnsforaldrar
—blir dessa bussar mycket bekvémare:
man gar rakt in istallet for att médo-
samt kliva upp fér branta trappsteg.
Instig-ningen gér mycket snabbare fér

alla. Den eventuella extratid som det
tar fér mig med min rullstol blir darmed
mer an kompenserad. Argumentet att
“kunderna inte accepterar nfgro for-

seningar” har ingen tackning. Sjalv
har jag &kt vanlig linjebuss i rusnings-
trafik pd@ Manhattan utan alt nagon
klagade.

Dagens motto Gr att spara ool«seﬁ kon-
sekvenserna for kvaliteten. Men i det
hér fallet skulle en kvalitetsdkning leda
till besparingar: Pa siktkommer ménga
personer med fardtjcnstlegitimation an-
vandatillgéngliga allménna fardmedel
istdllet for de for skattebetalaren dyra
fardtjanstbiljetterna. Framféralltvi som
inte kan ta vanliga taxibilar ser de
stora férdelarna med ett tillgangligt
kollektivtrafiknat med buss, | T-bang,
pendeltdg och sparvagn. Vilar irdtta
p& samre kvalitet och sarlésningar
som avskiljer oss fran véra grannar
och bekanta. Sarlésningar som gér att
vi framstar som “tarande”. ;

Under konjunkturnedgéngar brukar
man foérst skdra i offentliga |tjcnster.
Dérmed érvi, som har gjorts beroende
av sarldsningar som fardtjcnst, mycket
sarbara. Den stora férdelen med ftill-
gangligaallmé@nna fardmedel daremot
ar att de ar betydligt svarare aft dra in:
férsamringarna skulle inte léngre drab-
ba enbart vér lilla grupp utan Gven
allménheten vilket politiker har mera
respekt for.



Det viktigaste argumentet &r dndé att
vi dlla, oavsett om vi kér barnvagn,
rullstol eller har svartattgd, Gr medbor-
gare och skattebetalare med den
sidlvklara ratten till “allménna” féard-
medel.

LONDONS TAXIBILAR
TiLcANGLGA AR 2000
ILondon finns dettillgangliga taxibilar.
Jag har sjélv hejdat dem pé gatan vid
flera tillfallen. Chaufféren tar tva korta
ramper ur bakluckan och jag rullar
rakt in genom bilens breda bakdarr.
Jag kan sitta kvar i rullstolen. Londons
taxibilar har namligen etthdgttak (“En
gentleman ska kunna sitta i taxin utan
att behéva ta av sin cylinderhatt”). En
utomstdende kan nog inte fdrstd vilken
frihetskansla det ger attkunna dka var-
somhelst, spontant, utan férbestélining
eller telefontider! Vid ar 2000 ska det
endastfinnas sddanataxibilari London,

har politikerna bestamt.

ANPASSAD PRIVATBIL
Den egna bilen ger den storsta friheten
- om man har rad. Tekniken gér det
numera mdjligt att manga manniskor
med omfattande funktionshinder kan
kéra sjdlv.

Férsdkringskassan [émnar bidrag till
bilens inkdp och anpassning under vis-
sa fdrutsatningar. Trots bilstédet star
man dock sjalv for den storsta delen av
inkdpspriset och all drift. Om man inte
har kérkort, méste man dessutom anli-
ta ndgon annan som kan kéra.

Anvéander jag fardfjanst, &r mina kost-
naderfn 350kr/manadeni Stockholm.
Fér detta belopp far jag i teorin dka
hur ofta som helst. (I verkligheten Gr
kvaliteten s& l&g att man inte efterfré-
gar mer &n de absolut nédvandigaste
resorna; man orkar infe med de ldnga
forbestallningstiderna och forsening-
arna.) Samhallet betalar i genomsnitt
val dver 150 kr per resa. Under en mé-
nad kan det latt bli 50 resor, alltsd
minst 7 500 kr. Att ta bilen istdllet ger
visserligen eft enormt lyft i livskvalitet
men &r i j@mforelse privatekonomiskt
férodande: driftkosinader inkl. park-
ering, skatt, férsdkring, drivmedel,
reparationer m m kan gé upp ill 3.000
kr i manaden och mer om man be-

héver en specialanpassad bil. Da &r
inte kapitalkostnaderna medrdknade.
De ekonomiska signalerna ér alltsa fel
idag. Det borde ligga i landstingets
infresse att subventionera vart bilin-
nehav.

| en studie frén Toronto, Canada har
man visat att det ar samhdallsekono-
miskt lénsamt om samhdllet investerar
i privatbilism fér personer med omfat-
tande funktionshinder isfallet fér
fardtianst. Samhéllet tiénar och den
enskilde far dkad livskvalitet.

"Fordelarna for den enskilde
dr uppenbara: valfrihet, eget
ansvar och forutsittningen till
ett produktivt liv istillet for in-
liird hjilplishet, forbittring och

uppgivenhet. Fordelarna for

allminheten dr - utom de nyss
nimnda - ligre kostnader och
ett samhille dir alla medbor-

gare dtnjuter rorelsefrihet.”

BATTRE KVALITET

FOR SAMMA SKATTEMEDEL - ETT FORSLAG
Féreningen STIL har sedan 1987 visat
afthemfjanstbrukare med samma skat-
temedel kan dstadkomma en mycket
hégre kvalitet &n kommunal service
ndr de tar saken i egna hander. STIL
har avtal med en rad kommuner som
kdper tjcinster fran kooperativet. Varje
STll-medlem har fatt eit visst an+al
hemfjansttimmar beviljat av sin kom-
mun. Antalet timmar multipliceras med
STIL:s fimpris. Summan betalas il
medlemmens kostnadsstéllei STIL. Med
denna budget kan den enskilde an-
stdlla och avléna sina egna personliga
assistenter.

P4 liknande satt kunde man ocksé for-
battra var rorlighet. | likhet med STIL:s
assistansverksamhet skulle brukarna
sjélva férvalta en budget fér sina re-
sor. Budgeten bestdr av de pengar
som deras resor kostar samhalletidag.

Det rér sig alltsa inte om nya pengar
utan enbart om en omkanalisering av
redan befintlign medel. Syftet ar att
den enskilde brukaren ska kunna
skraddarsy sin egen transportidsning.

| grova drag skulle det fungera sa har:
Huvudmannen (idag landstinget, lang-
re fram férhoppningsvis social-
frsakringen) bedémer mitt resebehov
och beviljar mig ett visst antal resor om
aret. Antalet resor multipliceras med
genomsnittskostnaden for en fard-
tianstresa inom lanet. Summan betalas
uttill brukaren eller dennes kooperativ
kvartalsvis i férskott. Brukaren anvén-
der medlen for

a) anskaffning apassning och drift
av egen bil och/eller

b) inkép av ytterligare assistans-
timmar s& aft ndgon annan kan
kéra brukaren och/eller

c) resor med tillgangliga taxibilar.

De, som vill, ska kunna dka med den
nuvarande fardfjansten. | s fall beta-
lar kunden den fulla kostnaden for
resan ur budgeten.

Medlen adminisireras av den enskilde
eller ett brukarkooperativ. Den senare
[6sningen medfdr samordningsvinster
i och med att kooperativet kan for-
handla sig fill battre villkor vid inkop/
leasing, anpassning och underhdll av
bilarna. Dessutom kan kooperativet
underldtta medelredovisning och de
prakfiska arbeten som bilinnehavmed-
for samtge rdd och stéd till de enskilda
medlemmarna.

Fordelarna for den enskilde &r uppen-
bara: valfrihet, eget ansvar och forut-
satiningen fill ett produktivt liv istéllet
for inlérd hijalploshet, forbitiring och
uppgivenhet. Fordelarna for allmén-
heten &r — utom de nyss némnda - lag-
re kosader och et samhélle dér alla
medborgare ainjuter rorelsefrihet.
Aporr RATZKA*



